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WICHTIGE INFORMATION

DIE KTM-REPARATURANLEITUNG IN LOSEBLATT-FORM

EINORDNEN DER REPARATURANLEITUNG IN DIE RINGMAPPE

— Geben Sie das Register (3.205.44) in die Ringmappe.

— Schieben Sie die Titelseite der Reparaturanleitung (210x297 mm) in die transparente
AuRentasche der Ringmappe.

— Schieben Sie das Ruckenschild (170x45 mm) in die transparente Tasche am Ricken der
Ringmappe.

— Schieben Sie das Gesamtinhaltverzeichnis (150x297 mm) in die transparente Tasche an der
Innenseite der Ringmappe oder verwenden Sie das gelochte Gesamtinhaltverzeichnis als erste
Seite.

— Nun sind die einzelnen Kapitel in die entsprechenden Registerunterteilungen einzusortieren.
Achten Sie dabei auf die Seiten-Nummerierung.

Beispiel: Seitennummer 3-2 3 = Kapitel 3 2 = Seite 2
Fugen Sie z.B. alle Blatter deren Seiten-Nummerierung mit 3 beginnt in die Registerunterteilung
3 ein.

— Registerunterteilungen, die nicht belegt sind, stehen zu Ihrer persénlichen Verfligung. Tragen Sie

im Gesamtinhaltsverzeichnis die entsprechenden Stichworte ein.






VORWORT

Dieses Handbuch enthdlt eine ausfiihrliche Motor-Reparaturanleitung. Es wurde nach dem
neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der
konstruktiven — Weiterentwicklung, ~Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese
Reparaturanleitung zu berichtigen.

Auf eine Beschreibung von allgemeinen Werkstatt- Arbeitsweisen wird verzichtet. Ebenso werden
Sicherheitsregeln, wie sie im Werkstattalltag gelten, nicht angefiihrt. Es wird davon ausgegangen,
daR die Reparatur von einem Mechaniker mit abgeschlossener Ausbildung vorgenommen wird.

Lesen Sie die gesamte Reparaturanleitung einmal durch, bevor Sie mit der Reparatur beginnen.

A ACHTUNG A

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIB UND LEBEN.

! VORSICHT !
BEI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES
MOTORRADES BESCHADIGT, ODER DIE VERKEHRSSICHERHEIT
DES FAHRZEUGES BEEINTRACHTIGT WERDEN.

+HINWEIS* GIBT NUTZLICHE TIPS.

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM- ERSATZTEILE wenn Teile ausgetauscht werden miissen.

Der Motor kann die an ihn gestellten Forderungen auf Dauer nur dann sicher erflllen, wenn die
vorgeschriebenen Servicearbeiten regelmdssig und fachgerecht durchgefiihrt werden.

TUV

IS0 3001
REG.NO. 12 100 6061

Die I1SO 9001- Zertifizierung des Qualitdtssystems der KTM Sportmotorcycle AG ist der Beginn
einer standig andauernden Uberarbeitung unseres Qualitatsplans fur eine bessere Zukunft.

KTM Sportmotorcycle AG
5230 Mattighofen, Austria

Konstruktions- und Ausfihrungsdnderungen vorbehalten.

© by KTM SPORTMOTORCYCLE AG, AUSTRIA Alle Rechte vorbehalten







RUCKMELDUNG FUR REPARATURANLEITUNGEN

Wir sind bemiht, unsere Reparaturanleitungen so fehlerfrei wie méglich zu erstellen, trotzdem kann es
vorkommen, daB sich der eine oder andere Fehler einschleicht.

Um die Qualitdt unserer Reparaturanleitungen weiter zu verbessern, bitten wir jeden Mechaniker und
Meister um Mitarbeit:

Sollten Sie Fehler oder Ungenauigkeiten in einer Reparaturanleitung bemerken — technische Fehler,
ungenaue, unrichtige oder unklare Reparaturabldufe, Probleme mit Werkzeug, fehlende technische Daten
und Drehmomente, fehlerhafte oder unkorrekte Ubersetzungen mit falschen Formulierungen ..... usw —
beschreiben Sie uns den/die Fehler mit Hilfe der untenstehenden Tabelle und schicken Sie diese mittels Fax
an 0043/7742/6000/5349.

HINWEIS zur Tabelle:

— In Spalte 1 fuhren Sie bitte die vollstandige Art.Nr. der Reparaturanleitung an (z.B.: 3.206.009-D), diese
ist am Deckblatt bzw. am linken Rand jeder rechten Textseite ersichtlich.

— In Spalte 2 fuihren Sie bitte die betreffende Seite der Reparaturanleitung an (z.B.: 5-7c).

— In Spalte 3 soll der momentane (fehlerhafte oder unvollstindige) Zustand festgehalten werden; dies kann
erfolgen, indem die betroffene Textstelle angefiihrt oder beschrieben wird. Eine Beschreibung
abweichend vom Text der Reparaturanleitung sollte - wenn méglich - in deutscher oder englischer
Sprache sein.

— In Spalte 4 soll der richtige Zustand beschrieben werden.

Wir prifen die Angaben und werden die Korrekturen sobald als méglich in einer der ndchsten Ausgaben
umsetzen.

Art.Nr. der Reparaturanleitung Seite IST-Zustand SOLL-Zustand

Sonstige Anregungen, Wiinsche oder Kritik im Zusammenhang mit einer Reparaturanleitung (in deutscher
oder englischer Sprache):

Name Mechaniker/Meister: Firma/Betrieb:
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Olsystem 950 Adventure 2003

Die Druckpumpe @ saugt aus dem Oltank @
durch das Olsieb ® und das OlriickfluRventil @
Motorél an und pumpt es vorbei am
Uberdruckventil ® durch den Olfilter ® in den
Ringkanal @.

Durch Bohrungen in der Kurbelwelle werden die
Hauptlager ©, die Pleuellager © und die
Spritzdiise @ (vordere Steuerkette) mit Ol
versorgt. Ein Olkanal fuhrt zur Spritzdiise @
(Kolbenkiihlung), dem Steuerkettenspanner @,
der Nockenwelle ® und dem Oldruckschalter ®
im vorderen Zylinder.

Ein anderer Olkanal fihrt vom Ringkanal in einen
Verteilerkanal ® im Kupplungsdeckel. Von dort
fihrt ein Olkanal zur Spritzdiise @ (Kolben-
kithlung). Ein anderer Olkanal versorgt den
Steuerkettenspanner @ , die Spritzdiise ®
(Steuerkette) und die Nockenwelle ® des
hinteren Zylinders mit Ol.

Ein weiterer Olkanal fithrt zum Olspritzrohr @,
welches die Getrieberdder schmiert.

Die Saugpumpe @ saugt das Ol durch das Sieb
@ aus dem aus dem Olsumpf @ in den
Oltank @.
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Ansaugsystem

Die Frischluft wird durch den Ansaugschnorchel @ in den Filterkasten, vorbei an den Vergasern @ durch den Luftfilter ® gesau

Die gereinigte Luft gelangt durch die Vergaser und Ansaugkanéle in den Brennraum.
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Sekundar-Luft-System

Durch das Sekundar-Luft-System wird dem Abgas im AuslaBkanal Frischluft zugefiihrt, wodurch es zu einer Nachverbrennung
(Oxidation) der Abgase kommt.

Eine Leitung fiihrt vom Filterkasten @ zum Steuerventil @, welches 6ffnet, sobald die Drosselklappen © gedffnet werden. Die
Leitung fuhrt weiter zu den Membranventilen @ in den Zylinderkdpfen, die durch Druckpulsation im Abgassystem betatigt werden.
Auf diesem Weg gelangt gereinigte Frischluft in den AuslaBkanal. Durch den Sauerstoffanteil der Luft und der hohen
Abgastemperatur kommt es zu einer Oxidation der Schadstoffe.

Werden die Drosselklappen geschlossen und der Motor geht auf Schubbetrieb, steigt der Unterdruck im Ansaugkanal und das
Steuerventil schlieBt. Dadurch wird das Auspuffknallen (Entziindung von unverbranntem Kraftstoff-Luftgemisch) verhindert.




2-5
Kithlsystem

Thermostat geschlossen

Liegt die Temperatur der Kuhlfltssigkeit unter 75°C, ist der Thermostat geschlossen. Die Kihlflssigkeit wird von der Wasserpumpe
© durch die Zylinder und Zylinderképfe ® und den Thermostat ® gepumpt.

Thermostat geéffnet

Bei 75°C offnet der Thermostat ©. Die Kihlfltssigkeit wird von der Wasserpumpe @ durch die Zylinder und Zylinderképfe @, den
Aluminiumkihler @ und den Thermostat gepumpt. Der Druck im Kihlsystem (max 1,4 bar) wir durch ein Ventil im Kiihlerverschluf

©® geregelt. Der Kuhlflussigkeitsstand im Ausgleichsbehilter ® muB bei kaltem Motor zwischen der MIN und MAX Markierung
liegen. Der Lufter @ schaltet sich bei 102°C ein.
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SPEZIALWERKZEUGE - FAHRGESTELL

FIG TEILENUMMER BEZEICHNUNG
1 151.12.017.000 Lagerauszieher
2 584.29.086.000 PreBwerkzeug fir Schwingarmlager
3 584.29.089.000 Werkzeugaufnahme Fahrgestell.
4 584.29.091.000 EinpreBwerkzeug fur Lagersitz / Radlager hinten
5 584.29.092.000 Ausschlagwerkzeug fiir Lagersitz
6 600.03.022.000 Mittelstander
7 600.10.013.000 Halse far PreBwerkzeug fir Schwingarmlager
8 600.29.018.000 Einsatz fiir Lagerauszieher
9 600.29.020.000 Kettennietwerkzeug

10 600.29.055.000 Arretierung Mittelstander

11 600.29.055.100 Rangierwagenheberaufsatz

12 600.29.056.000 Gegenhalter (fiir 584.29.086.000)

13 600.29.057.000 Zange fiir Ottikerschellen

14 600.29.057.100 Zange fir Federbandschellen




n Slton Lipid Gelet
SconeFisge Dictung

2-7




Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

2-8

SPEZIALWERKZEUGE - MOTOR

FIG TEILENUMMER BEZEICHNUNG
1 309098 Silikondichtmasse Three-Bond
2 0113 080802 Motorblockadeschraube
3 151.12.017.000 Lagerauszieher
4 503.29.050.000 EntlGftungsspritze fur hydraulische Kupplung
5 560.12.001.000 Universal-Montagebock
6 584.29.059.000 Loctite 648 griin 20 ml
7 585.29.005.000 Montagehdlse fiir Wellendichtring der Wasserpumpe
8 590.29.019.000 Ventilfederheber
9 590.29.026.006 Grenzlehrdorn fur Ventilfihrung 6,05 mm
10 590.29.041.000 Fuhlerlehre fur Ventilspiel
11 6 899 785 Loctite 243 blau 6 cm3
12 600.29.002.000 Motorhalter fiir Universal-Montagebock
13 600.29.003.000 Halter fir Kupplung
14 600.29.005.000 Montagehiilse fir Wellendichtring der Abtriebswelle
15 600.29.009.000 Rotorabzieher
16 600.29.009.010 Druckschraube fur Rotorabzieher
17 600.29.010.000 Gradscheibe
18 600.29.011.000 Vergasersynchronisationswerkzeug
19 600.29.012.000 Plastigauge-MeBstreifen
20 600.29.015.000 Kolbenringspannband
21 600.29.016.000 Einstellehre fiir Schwimmerniveau
22 600.29.018.000 Einsatz fir Lagerauszieher 28 mm
23 600.29.031.000 Drucksttick fir Kurbelwelle (zum Primérritzel abziehen)
24 600.29.033.000 Abzieher fir Primarritzel
25 600.29.041.000 Einsatz fiir Ventilfederheber
26 600.29.043.010 DichtringeinpreBdorn fur Druckstange
27 600.29.043.020 DichtringeinpreRdorn fiir Abtriebswelle
28 600.29.043.030 DichtringeinpreRdorn fir Schaltwelle/
LagerpreBdorn fiir Schaltwellenlager
29 600.29.043.040 DichtringeinpreRdorn fiir Wasserpumpe
30 600.29.043.050 DichtringeinpreRdorn fiir Ausgleichswelle
31 600.29.044.050 Prefwerkzeugsatz fir Hauptlager
32 600.29.046.028 PreBwerkzeugsatz fur Stitzlager
33 600.29.073.000 Zindkerzenschlissel 16 mm
34 600.29.075.000 StecknuB fir Pleuelverschraubung
35 600.29.081.000 Schltssel fur Zylinderkopfmuttern
36 600.29.082.000 Haltewerkzeug fir Wasserpumpenrad
37 600.29.083.000 SpezialnuB fir Zylinderkopfmuttern (lange 13mm NufR)




Olstand der hydraulischen Kupplung priifen

Zum Priifen des Olstandes im Geberzylinder der Kupplung muB der
Deckel abgenommen werden. Dazu Schrauben entfernen und Deckel
samt Gummibalg @ abnehmen. Der Olpegel sollte bei waagrecht
stehendem Geberzylinder 4 mm unter der Oberkante liegen.
Notigenfalls biologisch abbaubares Hydraulikél SAE 10 (z.B. Motorex
Kupplungs-Fluid 75) nachfillen.

! VORSICHT !

ZUM BEFULLEN DES GEBERZYLINDERS NUR BIOLOGISCH ABBAUBARES HYDRAULIKOL
SAE 10 VERWENDEN. ES DARF WEDER BREMSFLUSSIGKEIT EINGEFULLT, NOCH MIT
MINERALISCHEM HYDRAULIKOL GEMISCHT WERDEN!

Kupplung entliiften

Zum Entliften muR der Deckel des Geberzylinders der Kupplung
abgenommen werden. Dazu Schrauben entfernen und Deckel samt
Gummibalg @ abnehmen. Am Nehmerzylinder der Kupplung den
Entltftungsnippel entfernen. Statt dessen die mit biologisch abbaubarem
Hydraulikol SAE 10 (z.B. Motorex Kupplungs-Fluid 75) gefillte
Entluftungsspritze @ montieren.

Das Ol solange nachfiillen, bis an der Bohrung @ des Geberzylinders das
Ol blasenfrei austritt. Achten Sie darauf, das kein Ol Gberlduft.

! VORSICHT !

NACH BEENDIGUNG DES ENTLUFTUNGVORGANGES IST AUF DEN RICHTIGEN OLSTAND
IM GEBERZYLINDER ZU ACHTEN. ZUM BEFULLEN DES GEBERZYLINDERS NUR
BIOLOGISCH ABBAUBARES HYDRAULIKOL SAE 10 (z.B. MOTOREX KUPPLUNGS-
FLUID 75) VERWENDEN. ES DARF WEDER BREMSFLUSSIGKEIT EINGEFULLT, NOCH MIT
MINERALISCHEM HYDRAULIKOL GEMISCHT WERDEN!
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Motor ausbauen

- Mittelstinder 600.03.022.000 am Rahmen anschrauben @ und
Fahrzeug auf einem ebenen festen Untergrund aufbocken.

— Linken Anschlaggummi ausbauen und Mittelstdnder mit der
Arretierung 600.29.055.000 blockieren @.

HINWEIS: wenn ein Mittelstinder vorhanden ist, kann dieser verwendet
werden.

— SitzbankschloR mit dem Ziindschlissel 6ffnen und abnehmen.

- Schrauben @ der vorderen Seitenverkleidungen links und rechts
abschrauben, vordere Blinker abstecken, Tankentluftungsschlauche
am Tank abziehen und Seitenverkleidungen entfernen.

— Tankfachdeckel 6ffnen, die Halteschrauben @ lésen und den
Tankfach-Oberteil abnehmen

- Schrauben @ des Tankfach-Unterteils und des Sicherungskastens
|6sen, Deckel des Sicherungskastens abnehmen und Tankfach-
Unterteil abmontieren.

— Benzinhdhne schlieBen, Benzinschldauche abschlieRen, obere ® und
untere @ Halteschrauben von beiden Tanks lésen und Tanks
zusammen mit den unteren Entltftungsschlduchen abnehmen.

HINWEIS: die Benzinschlduche konnen leichter abgezogen werden,
wenn die vorderen Schrauben des Unterfahrschutzes entfernt werden
und der Motorschutz nach unten geschwenkt wird.

— Motordl aus Oltank und Motor ablassen: siche Seite 12-4.

- Die 4 Schrauben @ des Unterfahrschutzes abschrauben und
Unterfahrschutz abnehmen.

- Beide Schrauben © der vorderen Abdeckung abschrauben und
Abdeckung abnehmen.

- Klappe des Batteriefachs 6ffnen und Batteriepole abschlieBen @ (mit
dem Minuspol beginnen!).
— Batterie herausnehmen und obere Batterieabdeckung entfernen.



Schrauben @ abschrauben und Ansaugschnorchel @ mit Rahmen
vom Luftfilterkasten abnehmen.

Entliftungs- und EPC-Schlauch abziehen und obere Luftfilterkasten-
hélfte entfernen.

Ansaugtrichter ® im Uhrzeigersinn verdrehen und abnehmen,
Luftfilter entfernen.

Beide Seitendeckel des Luftfilterkasten-Unterteils abschrauben und
die Schellen der Vergasermanschetten l6sen.

Die EPC-Schlduche @ von beiden Vergasern abschlieBen und die
Schlduche aus dem Luftfilterkasten-Unterteil herausziehen.

Beide Entltfterschlduche von den Vergasern abnehmen.

Beide Vergaser hochheben, das Kabel fur die Leerlaufdrehzahl-
Einstellung und den Benzinschlauch vorsichtig durch die Offnungen
des Luftfilterkasten-Unterteil nachziehen.

Kraftstoffschlduche von den Vergasern abschlieRen.
Vergasermanschetten von den Ansaugkriimmern abziehen.

SLS-Ventil ® vom Luftfilterkasten-Unterteil abnehmen, den diinnen
Schlauch am Ansaugkriimmer, den dicken Schlauch direkt am Ventil
abziehen, Ventil entfernen.

EPC-Ventii ® vom Luftfilterkasten-Unterteil abnehmen und
abstecken.

Die Vergaser nach vorne hochklappen und mit einem Draht oder mit
einem Gummiband am Lenker fixieren, die Vergaser missen nicht
komplett ausgebaut werden.

Luftfilterkasten-Unterteil aus dem Rahmen nehmen.

HINWEIS: die Ansaugkanéle sollten mit einem Tuch verschlossen
werden, damit keine Teile hineinfallen kénnen.

Beide Muttern @ des vorderen Auspuffkrimmerflanschs am
Zylinderkopf abschrauben, Auspuffschelle @ des vorderen
Auspuffkrimmers lockern, vorderen Auspuffkrimmer aus dem
hinteren Auspuffrohr ziehen und abnehmen

Hinteren Auspuffkriimmer am Zylinderkopf abschrauben.
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— Elektrische Anschlisse von Luftermotor und Temperaturschalter @
abstecken.

— Kuhlflussigkeit aus Kiihler und Motor ablassen: siehe Seite 12-16.

— Wasserschlduche ~am  Kihler — abmontieren  (Spezialzange
600.29.057.100) und Kiihler abschrauben @.

HINWEIS: Lifter und Kihlerschutz missen nicht vom Kiihler abmontiert
werden.

- Olleitungen vom Oltank zu den Ventildeckeln ® und
Rickférderleitung @ abziehen (Spezialzange 600.29.57.100),
Olleitungen am Olterminal @ abschrauben und herausziehen,
O-Ringe entfernen.

- Halteschrauben ® des Oltanks ldsen, Oltank abnehmen und die
Olleitung vorsichtig ausfadeln.

— Seitenstinderschalter @ abstecken und das Kabel aus den
Kabelhaltern herausnehmen.

— Die beiden Schrauben und die Mutter lésen ©, Seitenstinder
entfernen.

- Kupplungsnehmerzylinder @ und Kettenschutz @ abschrauben,
Sicherungsstift aus der Druckstange ziehen.
- Kettenrolle und Kettenausfallsicherung abmontieren.



— Mutter der Steckachse |6sen, Steckachse des Hinterrads herausziehen,
die Kette vom Kettenrad nehmen und seitlich tiber die Halterung @
legen. Kette vom Kettenritzel nehmen.

Stecker @ trennen.

Motorentliftungsschlauch ® abnehmen, Schlauchbinder entsorgen.

— Starter-Pluskabel am Startermotor abschrauben und Kabelstrang
ausfadeln.

- Stecker @ des Starterrelais abstecken.

- Benzinpumpenentliifterschlauch @ nach unten herausziehen.

- MasseanschluR ® abschrauben

— Kraftstoffschlauch @ trennen.

— Schrauben der seitlichen Stiitzen ® und Mutter des Bolzens © 16sen,
Bolzen herausziehen und Stiitzen zusammen mit dem Batteriekasten
abnehmen.

- Die vordere Olleitung ® abschrauben.
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- Aufsatz 600.29.055.100 mit Rangierwagenheber am Motor
positionieren, den Bolzen @ der Motorstiitze vorne durchstecken und
mit der Mutter sichern. Eine Schraube @ der Seitenstinder-
befestigung hinten einschrauben und Motor leicht anheben.

— Schraube ® entfernen und FuRbremshebel zur Seite schwenken.

— MassekabelanschluR @ abschrauben.
- Stecker des Impulsgebers © abstecken.

- Stecker des Oldruckschalters ®, des Temperaturgebers @ und der
vorderen @ und hinteren Ziindspule abstecken. Alle notwendigen
Kabelbinder entfernen.

- Bolzen © der unteren Abstiitzung herausziehen (falls notwendig
Motor leicht anheben oder absenken).

- Mutter des Schwingarmbolzens @ I6sen und Schwingarmbolzen mit
einem passenden Rohr ausklopfen.

— Motor mit Rangierwagenheber nach vorne ziehen, absenken und
seitlich herausfahren.

— Samtliche Schlduche und Leitungen vom Motor abnehmen.




Motor einbauen

Wasser-, SLS- und Unterdruckschlduche vor dem Einbau am Motor
anbringen (Ottiger-Klemmen - Spezialzange 600.29.057.000 bzw
Federbandschellen - Spezialzange 600.29.057.100)

Schwingarm positionieren und mit dem Schwingarmbolzen rechts und
einem passenden Rohr links fixieren.

Motor mit Rangierwagenheber in den Rahmen heben, Dichtscheibe
des hinteren Auspuff-Flanschs nicht vergessen, falls notwendig mit
etwas Kupferpaste sichern.

Kette seitlich am Ritzel vorbei fithren und Schwingarmbolzen @
durchschieben, Mutter aufschrauben aber noch nicht anziehen.
Bolzen @ der unteren Abstitzung durchstecken (falls notwendig
Motor leicht anheben oder absenken).

Rangierwagenheberaufsatz 600.29.055.100 vom Motor I6sen.

Stecker des Oldruckschalters ®, des Temperaturgebers @ und der
vorderen @ und hinteren Zindspule anstecken. Kabelstringe mit
Kabelbinder sichern.

MassekabelanschluB ® anschrauben.
Stecker des Impulsgebers @ anstecken.

FuBbremshebel positionieren, Schraube ® mit Loctite 243 sichern
und mit 25 Nm anziehen.
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- Die vordere Olleitung @ mit neuen O-Ringen montieren, Schrauben
anziehen.

— Seitliche Stitzen mit dem Batteriekasten am Motor positionieren, den
Bolzen @ durchstecken und Mutter montieren.

— Schrauben ® ( M10x23) einschrauben, falls nétig den Motor leicht
anheben. Mutter und Schrauben mit 45 Nm anziehen.

— Mutter des Schwingarmbolzens mit 130 Nm anziehen.

— Kraftstoffschlauch @ verbinden und mit einem Kabelbinder sichern.

— Starter-Pluskabel zum Starter verlegen und am Startermotor
anschrauben, Startermasse zum Batteriekasten verlegen.

- Beide Stecker @ des Starterrelais anstecken.

- Benzinpumpenentlifterschlauch ® am Kabelstrang entlang nach
oben bis zur Motorstiitze und dann mit einem Bogen nach unten
verlegen.

! VORSICHT !

WENN DER SCHLAUCH OHNE BOGEN GERADE NACH OBEN VERLEGT WIRD, KANN
WASSER  EINDRINGEN UND ZU VERSCHMUTZUNGEN UND SCHADEN DER
BENZINPUMPE FUHREN.

- Massekabel @ vom Regler anschrauben.

— Stecker @ verbinden.

- Schlauch der Motorentliiftung © aufstecken und die neue Ottiker-
Schelle mit der Spezialzange 600.29.057.000 montieren.




Kette Uber Ritzel und Kettenrad legen, Hinterrad anheben und die
Steckachse durchschieben.

Hinterrad nach vor driicken, damit der Kettenspanner @ anliegt und
Mutter der Steckachse mit 120 Nm anziehen.

FuBbremshebel betatigen, damit die Bremsklotze wieder an der
Bremsscheibe anliegen.

Kettenspannung kontrollieren siehe Bedienungsanleitung Seite 25.

Kettenausfallsicherung und Kettenrolle montieren.
Sicherungsstift in der Druckstange anbringen und Kupplungsnehmer-
zylinder @ montieren, Kettenschutz ® anschrauben.

Seitenstander positionieren und die beiden Schrauben und die Mutter
O mit 45 Nm anziehen.

Seitenstinderschalter © anstecken und das Kabel mit den
Kabelhaltern sichern.

Olleitung vorsichtig einfiddeln, Oltank anbringen und die
Halteschrauben ® anziehen.

Rickforderleitung @ am  Oltank  anschlieBen und die
Federbandschellen mit der Spezialzange 600.29.057.100 montieren.

Olleitungen vom Oltank zu den Ventildeckeln @ anschlieBen
(Spezialzange 600.29.057.100).

Beide Olleitungen am Olterminal @ mit neuen O-Ringen montieren,
Schrauben (M6x20) mit den Haltepatten @ einschrauben und mit
10 Nm anziehen.
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Kihler zusammen mit dem Lifter und dem Kihlerschutz anschrauben
@, Schrauben mit 10 Nm anziehen.

Wasserschlduche ~ am  Kihler =~ montieren  (Spezialzange
600.29.057.100)

Elektrische Anschliissse von Luftermotor und Temperaturschalter @&
anstecken.

Hinteren Auspuffkrimmer am Zylinderkopf anschrauben.

Vorderen Auspuffkriimmer in das hintere Auspuffrohr stecken, mit
der Dichtscheibe am vorderen Zylinderkopf montieren und
Auspuffmuttern ® anziehen.

HINWEIS: die Auspuffmuttern sollen gleichmé&Big und ohne das Blech zu
verbiegen angezogen werden.

Auspuffschelle @ des vorderen Kriimmers anziehen.

Luftfilterkasten-Unterteil  auf die  Ansaugkandle setzen,
Ablaufschlauch anschlieBen, den Kraftstoffschlauch und das Kabel fiir
die Leerlaufdrehzahl-Einstellung durch die Offnungen des
Luftfilterkasten-Unterteil nach unten schieben.

: VORSICHT 1

DIE VERGASER-ENTLUFTERSCHLAUCHE DURFEN NICHT GEKNICKT SEIN UND
MUSSEN STETIG OHNE EINEN NACH OBEN VERLAUFENDEN BOGEN HINTER DEM
STARTERMOTOR NACH UNTEN VERLEGT WERDEN.

DAs TUCH ENTFERNEN, DAS ZUR ABDECKUNG DER ANSAUGKANALE VERWENDET
WURDE.

EPC-Ventil ® am Luftfilterkasten-Unterteil montieren und anstecken.
SLS-Ventil ® am Luftfilterkasten-Unterteil montieren, den diinnen
Schlauch am Ansaugkrimmer und den dicken Schlauch direkt am
Ventil anschlieBen.

Vergasermanschetten auf die Ansaugkriimmer stecken.

HINWEIS: die Schellen der Vergasermanschetten missen so ausgerichtet
werden, daf sie durch die Offnungen der Seitendeckel angezogen
werden kénnen.

Die Kraftstoffschlauche an den Vergasern anschlieRen.

HINWEIS: um die Kraftstoffschlduche leichter anschlieBen zu kdnnen,
kann der Kraftstoffschlauch am Verbindungsstiick (seitlich an der
Motorstrebe) gelést und der Kraftstoffschlauch nach oben gezogen
werden, nach dem Einbau der Vergaser wieder anschlieBen.

Vergaser in die Vergasermanschetten stecken, die Schellen der
Vergasermanschetten anziehen und beide Seitendeckel des
Luftfilterkasten-Unterteils anschrauben.

Beide Entlufterschlauche an den Vergasern anschlieRen und den
Choke-Seilzug @ mit einem Kabelbinder sichern (siehe Photo).

Die EPC-Schliuche ® in die entsprechenden Offnungen des
Luftfilterkasten-Unterteils stecken und an den Vergasern anschliefen.

Luftfilter auflegen, die Ansaugtrichter © positionieren und gegen den
Uhrzeigersinn verdrehen.

Ansaugschnorchel @ mit Rahmen am Luftfiltergehduse montieren.
Obere Luftfilterkastenhdlfte auflegen und anschrauben, Entltftungs-
und EPC-Schlauch anschlieRen.



Obere Batterieabdeckung einhdngen und Batterie mit Batteriehille in
das Batteriefach schieben.

Vordere Klappe des Batteriefachs einhdngen und die beiden
Batteriekabel @ zusammen mit den Anschliissen der vorderen Klappe
anschlieBen (mit dem Plus-Kabel beginnen).

Vordere Klappe des Batteriefachs verschlieRen.

Unterfahrschutz montieren, die 4 Schrauben ® (Bundschrauben
M8x14) mit Loctite 243 sichern und mit 25 Nm anschrauben.
Vordere Abdeckung montieren, die beiden Schrauben ® (M8x16) mit
Loctite 243 sichern und mit 25 Nm anschrauben.

Tankfach-Unterteil montieren und mit Sicherungskasten anschrauben
0O, Abdeckung des Sicherungskasten aufstecken.

Kuhlflussigkeit in Kuhler, AusgleichsgefaB und Motor fillen: siehe
Seite 12-16.
Motordl fiillen: siehe Seite 12-5.

Tankgeber am rechten Tank anstecken, Benzin- und Entliftungs-
schlauche anschliefen und Tanks montieren.

Obere @ (M8x40) und untere ® (M8x55) bzw @ (M8x50)
Halteschrauben einschrauben und Benzinhdhne 6ffnen.

Vordere Blinker anstecken, Entluftungsschlauche an den Tanks
anschlieBen und beide Seitenverkleidungen mit den Schrauben @
befestigen, Schrauben anziehen.

Tankfach-Oberteil anbringen und mit den Schrauben ©
anschrauben.
Klappe des Tankfachs schlieBen und Sitzbank montieren.

Arretierung des Mittelstinders @ 600.29.055.000 ausbauen, linken
Anschlaggummi wieder einbauen und Mittelstinder ® abnehmen.

Vor der Probefahrt alle Schlauchverbindungen auf auf Dichtheit
prifen.
Alle Schlduche, Leitungen und Kabel auf korrekten Sitz priifen.
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MOTOR ZERLEGEN
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Bevor der Motor zerlegt wird, sollte er auBen grindlich gereinigt

werden.

- Motor mit Spezialwerkzeug 600.29.002.000 in den Motorbock
einspannen.

Ventildeckel

— Zundkerzenstecker herausziehen.

— Ziundkerzen mit Spezialwerkzeug 600.29.073.000 herausschrauben.

— Schrauben @ der Ventildeckel abschrauben, beide Ventildeckel
abnehmen.

— Dichtungen der Schrauben, der Ventildeckel und der Kerzenschéchte
@ abnehmen.

Kerzenschachteinsatze

— Kerzenschachteinsdtze aus den Kerzenschiachten herausziehen
(eventuell mit 2 Schraubendreher vorsichtig heraushebeln), die
O-Ringe ® (2 Stiick pro Kerzenschacht) abnehmen und entsorgen.

Startermotor

— Beide Schrauben @ entfernen und Startermotor aus der
Gehduseoffnung herausziehen, der Startermotor ist zum Geh&use hin
mit einem O-Ring abgedichtet.




Zylinder hinten auf OT stellen
- Den Stopfen @ aus dem Generatordeckel herausschrauben um die
Kurbelwelle drehen zu kénnen.

— Kurbelwelle gegen den Uhrzeiger verdrehen, bis der hintere Zylinder
auf OT steht, dafir missen die Markierungen @ (Kreuze) der
Nockenwellenrdder mit der Zylinderkopfoberflache aufen
abschlieBen.

HINWEIS: die Nockenwellenrdder sind fur beide Zylinder gleich, sie
haben jedoch Markierungen fur Zylinder hinten und vorne. Je nachdem
fur welchen Zylinder zutreffend, mussen die entsprechende Markierung
verwendet werden, dh fur Zylinder hinten werden die Kreuze und fur
den Zylinder vorne die Punkte verwendet.

- Gehduseschraube entfernen und Spezialwerkzeug 0113 080802 ©
einschrauben um die Kurbelwelle zu blockieren.

Nockenwellen Zylinder hinten
— Vor dem Ausbau der Nockenwellen sollte das Ventilspiel kontrolliert
und das Ergebnis aufgeschrieben werden.

Ventilspiel:  EinlaB 0,125 - 0,175 mm
AuslaB 0,225 - 0,275 mm

— Schrauben der Nockenwellenlagerbriicke vom hinteren Zylinder I6sen
und Nockenwellenlagerbriicke vorsichtig abnehmen.

! VORSICHT !

BEim LOSEN DER SCHRAUBEN DER NOCKENWELLENLAGERBRUCKE ~MUB
SICHERGESTELLT SEIN, DAR DIE VENTILE VON DER NOCKENWELLE NICHT BETATIGT
WERDEN (SIEHE PHOTO), ANSONSTEN BRICHT DIE LAGERBRUCKE!

- Nockenwellen ohne zu verkanten aus dem Zylinderkopf
herausnehmen.
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Kettenspanner Zylinder hinten
— Schraube des Kettenspanners @ herausschrauben.

HINWEIS: vor dem Ausbau sollte die Vorspannung des Kettenspanner-

elements gemessen werden:

— Schraube des Kettenspanners an das Kettenspannerelement anlegen
ohne die Feder zusammenzudricken.

— Abstand zwischen Dichtscheibe und Zylinderkopf messen.

Der gemessene Wert mufl zwischen 6 mm und 11 mm liegen, bei
kleinerem MeBwert liegt die Ursache bei einer verschlissenen
Spannschiene oder einer (ibermédRig geldngten Steuerkette, bei
Uberschreitung wurde der Motor gegen die Laufrichtung auf OT
gedreht.

— Dichtscheibe abnehmen.

- Kettenspannerelement @ herausziehen.

HINWEIS: das Gehduse und der Spannerkolben des Kettenspanner-
elements sind miteinander verpresst, wenn die beiden Teile bei der
Demontage auseinander fallen, muB das Kettenspannerelement erneuert
werden.

Steuerkette Zylinder hinten

- Lagerbolzen ®© des Steuerdoppelrads l6sen und zusammen mit dem
Nadelkranz aus dem Zylinderkopf herausziehen. Das Steuerdoppelrad
rutscht dabei leicht nach unten und die Steuerkette wird entlastet.

- O-Ring des Lagerbolzens entfernen.

— Mit einem Drahthaken @, der aus einem Stiick Schweildraht

gebogen werden kann, die Steuerkette @ seitlich nach innen von der
Ketten-Verzahnung @ (ber die Zahnrad-Verzahnung © des
Steuerdoppelrads heben. Das Steuerdoppelrad sollte dabei mit dem
Finger durch die Bohrung des Lagerbolzens nach aufen gehalten
werden.



Steuerdoppelrad

Steuerdoppelrad nach oben aus dem Zylinderkopf herausnehmen, die
Kette in den Schacht fallen lassen.

Zylinderkopf hinten mit Zylinder

— Die duBere Mutter @ abnehmen

Zylinderkopfmuttern Uber Kreuz l6sen, fur die innenliegenden
Muttern @ ist die SpezialnuB 600.29.083.000 notwendig.

Zylinderkopf mit dem Zylinder nur so weit nach oben ziehen, daB die
Kolbenbolzensicherung auf der Generatorseite mit einem geeigneten
Schraubenzieher aus der Nut herausgenommen werden kann.

HINWEIS: die Kolbenbolzensicherung kann leichter entfernt werden,
wenn der Kolben vom Zylinder in Position gehalten wird.

Kolbenbolzen von Hand aus dem Kolben ausdriicken und Zylinder mit
Kolben zusammen abnehmen.
FuRdichtung entfernen.

Zylinder vorne auf OT stellen

Kurbelwellen-Blockierschraube 16sen und Motor weiter Richtung OT
des vorderen Zylinders drehen, dabei muB die Steuerkette des
hinteren Zylinders leicht auf Zug und das Pleuel mittig in der
Gehduseoffnung gehalten werden.

! VORSICHT !

WIRD DIE KETTE NICHT GEHALTEN, KANN SIE SICH ZWISCHEN KETTENRAD DER
AUSGLEICHSWELLE UND DER SPANNSCHIENE VERKLEMMEN.

STEHT DAS PLEUEL NICHT MITTIG IN DER GEHAUSEOFFNUNG, BLOCKIERT DER
PLEUELFUR AN DER AUSGLEICHSWELLE UND VERHINDERT DADURCH DIE DREHUNG
DER KKURBELWELLE.

Kurbelwelle verdrehen bis der vordere Zylinder auf OT steht, dafur
mussen die Markierungen (3] (Punkte) der
Nockenwellenrdder mit der Zylinderkopfoberflache aufen
abschlieRen.

HINWEIS: die Nockenwellenrdder sind fir beide Zylinder gleich, sie
haben jedoch Markierungen fiir Zylinder hinten und vorne. Je nachdem
fur welchen Zylinder zutreffend, missen die entsprechende Markierung
verwendet werden, dh fur Zylinder hinten werden die Kreuze und fur
den Zylinder vorne die Punkte verwendet.

Kurbelwelle wieder blockieren
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Nockenwellen Zylinder vorne
- Vor dem Ausbau der Nockenwellen sollte das Ventilspiel kontrolliert
und das Ergebnis aufgeschrieben werden.
Ventilspiel: Einlaf 0,125 - 0,175 mm
AuslaB 0,225 - 0,275 mm

— Schrauben der Nockenwellenlagerbriicke vom vorderen Zylinder |6sen
und Nockenwellenlagerbriicke vorsichtig abnehmen.

! VORSICHT !

BEimM LOSEN DER  SCHRAUBEN DER NOCKENWELLENLAGERBRUCKE ~MUR
SICHERGESTELLT SEIN, DAR DIE VENTILE VON DER NOCKENWELLE NICHT BETATIGT
WERDEN (SIEHE PHOTO), ANSONSTEN BRICHT DIE LAGERBRUCKE!

- Nockenwellen ohne zu verkanten aus dem Zylinderkopf
herausnehmen.

Oldruckschalter

- Oldruckschalter @ ldsen und abschrauben, Dichtscheibe entsorgen.

Kettenspanner Zylinder vorne
— Schraube des Kettenspanners @ herausschrauben.

HINWEIS: vor dem Ausbau sollte die Vorspannung des Kettenspanner-

elements gemessen werden:

— Schraube des Kettenspanners an das Kettenspannerelement anlegen
ohne die Feder zusammenzudriicken.

— Abstand zwischen Dichtscheibe und Zylinderkopf messen.

Der gemessene Wert muf zwischen 6 mm und 11 mm liegen, bei
kleinerem MeRwert liegt die Ursache bei einer verschlissenen
Spannschiene oder einer (iberméaRig geldngten Steuerkette, bei
Uberschreitung wurde der Motor gegen die Laufrichtung auf OT
gedreht.

— Dichtscheibe abnehmen.

- Kettenspannerelement ® herausziehen.

HINWEIS: das Gehduse und der Spannerkolben des Kettenspanner-
elements sind miteinander verpresst, wenn die beiden Teile bei der
Demontage auseinander fallen, muf das Kettenspannerelement erneuert
werden.



Steuerkette Zylinder vorne

- Lagerbolzen @ des Steuerdoppelrads 16sen und zusammen mit dem
Nadelkranz aus dem Zylinderkopf herausziehen. Das Steuerdoppelrad
rutscht dabei leicht nach unten und die Steuerkette wird entlastet.

— O-Ring des Lagerbolzens entfernen.

— Mit einem Drahthaken @, der aus einem Stiick Schweifdraht
gebogen werden kann, die Steuerkette @ seitlich nach innen von der
Ketten-Verzahnung ® Uber die Zahnrad-Verzahnung @ des
Steuerdoppelrads heben. Das Steuerdoppelrad sollte dabei mit dem
Finger durch die Bohrung des Lagerbolzens nach auBen gehalten
werden.

- Steuerdoppelrad nach oben aus dem Zylinderkopf herausnehmen, die
Kette in den Schacht fallen lassen.

Zylinderkopf vorne mit Zylinder

- Die duBere Mutter ® abnehmen

- Zylinderkopfmuttern Uber Kreuz l6sen, fur die innenliegenden
Muttern @ ist die Spezialnu 600.29.083.000 notwendig.

- Zylinderkopf mit dem Zylinder nur so weit nach oben ziehen, daR die
Kolbenbolzensicherung auf der Kupplungsseite mit einem geeigneten
Schraubenzieher aus der Nut herausgenommen werden kann.

HINWEIS: die Kolbenbolzensicherung kann leichter entfernt werden,
wenn der Kolben vom Zylinder in Position gehalten wird.

— Kolbenbolzen von Hand aus dem Kolben ausdriicken und Zylinder mit
Kolben zusammen abnehmen.
— FuBdichtung entfernen.
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Wasserpumpe
- Wasserpumpendeckel @ abnehmen, O-Ring-Dichtung entsorgen.

HINWEIS: der Wasserpumpendeckel wird mit 2 PaBhilsen zentriert,
diese ebenfalls abnehmen.

— Wasserpumpenrad mit Spezialwerkzeug 600.29.082.000 halten,
Schraube @ entfernen und Wasserpumpenrad ® von der Welle
abziehen.

HINWEIS:

— die Schraube und das Rad der Wasserpumpe miissen nur dann
abgenommen werden, wenn die Wasserpumpe Uberholt werden soll.
Wird nur der Kupplungsdeckel ausgebaut, ist diese Arbeit nicht
notwendig.

— wenn das Wasserpumpenrad nicht abgenommen werden kann, weil
es durch Gewindekleberreste gehalten wird, kann die
Wasserpumpenwelle spdter zusammen mit dem Wasserpumpenrad
von innen her ausgepresst werden.

! VORSICHT !

WENN VERSUCHT WIRD, DIE SCHRAUBE DER VWWASSERPUMPE OHNE VERWENDUNG
DES SPEZIALWERKZEUGS 600.29.082.000 zu OFFNEN, KANN DER MITNEHMER DER
AUSGLEICHSWELLE BZW DER VWASSERPUMPENWELLE BRECHEN.

Olsieb

- Olsiebdeckel @ abnehmen.

- Olsieb ® mit einer Zange vorsichtig aus dem Kupplungsdeckel
herausziehen.

Kupplungsdeckel
- Schrauben entfernen und den inneren Kupplungsdeckel zusammen
mit dem duBeren abnehmen, PaBhiilsen nicht verlieren.

HINWEIS:

— der duRere Kupplungsdeckel kann am inneren verbleiben, allerdings
muB die Schraube ® des duBeren Kupplungsdeckels ebenfalls
herausgeschraubt werden.

- wenn die Gehduseschraube fur die Blockierbohrung noch montiert ist,
mufR auch diese entfernt werden.



Kupplung
— Schrauben der Kupplungsfedern Uber Kreuz entspannen und
Druckkappe abnehmen.

— Druckstange der Kupplung herausziehen.

— einen Drahthaken in die Ausnehmung der Kupplungslamellen stecken
und alle Kupplungslamellen aus dem Kupplungskorb herausziehen.

HINWEIS: der Federring und der Stutzring verbleiben in der Kupplung,
sie werden zusammen mit dem Mitnehmer abgenommen und kénnen
dann leicht entfernt werden.

- Halter fir Kupplungsmitnehmer @ 600.29.003.000 aufstecken,
Mitnehmer gegenhalten und Mutter l6sen.

— Mitnehmer zusammen mit der darunter liegenden Scheibe und dem
Kupplungsdruckverstarker abziehen, die Scheibe haftet meist am
Mitnehmer.

HINWEIS: wenn nur der Kupplungkorb erneuert werden soll, ist es nicht
notwendig das Primérritzel abzubauen:

— Motorblockadeschraube 0113 080802 entfernen und Kurbelwelle
weiterdrehen, bis die Flachstelle des Geberkranzes @ zur Verzahnung
des Kupplungskorbes steht.

- Nadelkranz @ des Kupplungskorbes mit einem passenden
Schraubenzieher herausziehen, dazu den Kupplungskorb vorsichtig
vor- und zuriickschieben.

- Kupplungskorb vom Primérritzel wegdricken und abnehmen.

HINWEIS: an der Rickseite des Kupplungskorbes befindet sich das
Zahnrad fur den Olpumpenantrieb, dieses kann leicht herunterfallen.
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Primérritzel und Kupplung
Bei einer kompletten Motordemontage wird das Primérritzel vor dem
Kupplungskorb abgenommen:

— Spezialwerkzeug 0113 080802 (Motorblockadeschraube) montieren
und Kurbelwelle im OT des vorderen oder hinteren Zylinders
blockieren.

- Impulsgeber @ abschrauben.

- Mutter @ des Primérritzels (Schlisselweite 46 mm, Linksgewinde!)
|6sen und mit Scheibe abnehmen.

— Mutter der Ausgleichswelle ® (Schliisselweite 30 mm) lésen und
zusammen mit der Scheibe abnehmen.

- Kupplungskorb vom Gehduse wegziehen, bis der Geberkranz @
abgenommen werden kann, dieser wird durch einen Stift gesichert.
— Kupplungskorb mit Nadellager ganz abnehmen.

HINWEIS:

— an der Rickseite des Kupplungskorbes befindet sich das Zahnrad fiir
den Olpumpenantrieb, dieses kann leicht herunterfallen.

- zwischen dem Zahnrad fiir den Olpumpenantrieb und dem Lager
wird eine Distanzscheibe verbaut, diese haftet meist am Lager und
sollte abgenommen werden.

— Zahnrad der Ausgleichswelle ® abziehen.

- Druckstiick 600.29.031.000 ® in die Bohrung der Kurbelwelle
einsetzen und Primérritzel @ mit Abzieher 600.29.033.000 von der
Kurbelwelle abziehen.

- Ausgleichsgewicht @® von der Ausgleichswelle abnehmen,
Scheibenfeder mit einem Schraubenzieher vorsichtig aus der
Wellennut heraushebeln.

— Steuerkette ausfddeln und Kettenritzel von der Ausgleichswelle
abziehen.

- Kettenspannerschiene @ abschrauben.

HINWEIS: werden Steuerkette, Kettenritzel und Kettenspannerschiene
wieder verwendet, so sollte die Laufrichtung und die
Zylinderzugehdrigkeit gekennzeichnet werden.



Generatordeckel

— Alle Schrauben des Generatordeckels mit Ausnahme der Schraube der
Starterzwischenradwelle @ 16sen und Generatordeckel abnehmen,
PaBhilsen nicht verlieren, Dichtung entsorgen.

HINWEIS: die magnetische Haltekraft des Rotors verhindert, daB der
Deckel leicht abgenommen werden kann.

— Mutter @ abschrauben und Kettenritzel mit Sicherungsscheibe
entfernen.

Rotor
— Oberes Starterzwischenrad ® abnehmen.
— Rotorschraube @ I5sen und mit Scheibe abschrauben.

— Druckschraube 600.29.009.010 @ in die Kurbelwelle einschrauben.

— Rotor mit Abzieher 600.29.009.000 ® von der Kurbelwelle ziehen,
Druckschraube wieder entfernen, auBerdem kann die Motorblockier-
schraube herausgeschraubt werden.

Freilauf
- Sicherung des Freilaufs @ entfernen und Freilaufrad ® von der
Kurbelwelle abnehmen.

- Unteres Starterzwischenrad @ von der Ausgleichswelle abziehen.

Ausgleichswelle
— Ausgleichswelle von der Kupplungsseite her mit einem
Gummihammer vorsichtig ausklopfen.

! VORSICHT !
AUF DIE STEUERKETTE ACHTEN, UM ZU VERHINDERN DAR SIE HANGENBLEIBT.

HINWEIS: am Rollenlager der Ausgleichswelle (Kupplungsseite) befindet
sich auBen eine Anlaufscheibe, diese sollte vor dem Ausbau der
Ausgleichswelle entfernt werden.

- Steuerkette abnehmen und Spannschiene abschrauben.

HINWEIS: werden Steuerkette und Kettenspannerschiene wieder
verwendet, so sollte die Laufrichtung und die Zylinderzugehorigkeit
gekennzeichnet werden.
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Schaltung

- CGleitblech @ von der Schaltarretierung wegdriicken und Schaltwelle
@ herausziehen.

- Schraube ® der Schaltarretierung abschrauben.

- Arretierhebel @ nach unten driicken um die Schaltarretierung © zu
entlasten, Schaltarretierung abnehmen.

- Schraube lésen und Arretierhebel @ abnehmen (fiir die weitere
Motordemontage nicht erforderlich).

Motorgehausehilfte )
- Gangsensor ® mit Stift q_nd Feder entferngn, Olfilterdeckel @
abschrauben, Dichtring des Offilterdeckels und Olfilter entsorgen.

— alle Sechskant-Gehiuseschrauben herausschrauben, die von der
Generatorseite zugdngig sind.

— Gehéuse waagrecht mit der Generatorseite nach oben schwenken.

— Generatorseitige Gehdusehalfte anheben, gleichzeitig im Bereich der
Abtriebswelle mit einem Gummihammer leicht klopfen, nétigenfalls
die Abtriebswelle wieder leicht nach unten schlagen.

! VORSICHT !

ICEINESFALLS DIE BEIDEN GEHAUSEHALFTEN MIT SCHRAUBENZIEHER ODER AHNLICHEM
WERKZEUG AUSEINANDERKEILEN, DA SONST DIE DICHTFLACHEN BESCHADIGT
WERDEN.

— Gehéausedichtung entsorgen.
— Kurbelwelle aus dem Gehaduse herausnehmen.



Getriebe
- Olspritzschiene @ fir die Getriebeschmierung abnehmen, diese ist
unten gegen Verdrehung gesichert.

— Schaltschienen @ mit den oberen Schaltschienen-Federn
herausziehen.

- Schaltgabeln @ zur Seite schwenken, dabei auf die Schaltrollen @
achten und Schaltwalze @ herausnehmen.

— Schaltgabeln abnehmen und die unteren Schaltschienen-Federn aus
dem Gehdiuse entfernen.

- Motor senkrecht stellen (in Einbaulage) und den Sicherungsring ©
mit der Scheibe von der Abtriebswelle abnehmen.

— Beide Getriebewellen zusammen aus den Lagersitzen herausziehen.

HINWEIS: die Distanzscheibe der Abtriebswelle haftet meist am Lager,
diese sollte auch entfernt werden.
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Olpumpen )
- Sicherungsring @ von der Olpumpenwelle, Distanzscheibe @ und
Olpumpenrad © abnehmen.

- Nadelrolle @ aus der Pumpenwelle ziehen und die darunter liegende
Scheibe entfernen.

- Schrauben der auBenliegenden Olpumpe @ (Druckpumpe) I6sen und
Olpumpengehduse abnehmen.

HINWEIS: die Zentrierstifte bleiben meist im Olpumpengehiuse, wenn

sie im Motorgehduse bleiben, sollten sie mit einer Zange herausgezogen
werden.

- Innenliegende Olpumpe ® (Saugpumpe) abnehmen.

- Innen- und AuBenrotor (@ und @) der Saugpumpe von der
Olpumpenwelle nehmen.

- Nadelrolle ® aus der Olpumpenwelle ziehen.

- Olpumpenwelle mit den beiden Rotoren der Druckpumpe aus dem
Motorgehduse herausziehen.

- Beide Rotoren von der Olpumpenwelle abnehmen und die Nadelrolle
herausziehen.
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Wailzlager erneuern
- alle Lagersicherungsschrauben @ von beiden Gehiusehilften
entfernen.

- alle Wellendichtringe und die PaBstifte der Gehdusehalften entfernen.

Beide Gehduse in einem Ofen gleichmaRig auf 150°C erwdrmen, dabei
fallen die Waélzlager von selbst aus dem Gehduse. Sollte das eine oder
andere Walzlager im Gehduse verbleiben, braucht man nur mit dem
Gehduse leicht auf eine plane Holzplatte klopfen.

HINWEIS: das Schaltwellenlager @ muB auf jeden Fall mit
PreBwerkzeug 600.29.043.030 ausgepresst werden, allerdings unterliegt
dieses Lager erfahrungsgemal nur einem sehr geringen Verschleif.

- alle Walzlager erneuern, wenn die Temperatur der Gehdusehalften
bei ca.150°C liegt, kdnnen die neuen Walzlager von Hand biindig
eingesetzt werden. Nach dem Abkiihlen mussen die Waélzlager fest
sitzen. Falls ein Lager nach dem Abkiihlen nicht biindig anliegt, muf
mit einem passenden Dorn vorsichtig nachgepresst werden.

HINWEIS: das Schaltwellenlager @ muB mit PreBwerkzeug
600.29.043.030 biindig eingepresst werden.

— Wellendichtring der Druckstange ® mit Spezialwerkzeug
600.29.043.010 biindig einpressen.

— Wellendichtring der Abtriebswelle @ mit Spezialwerkzeug
600.29.043.020 biindig einpressen.

— Wellendichtring der Schaltwelle ® mit Spezialwerkzeug
600.29.043.030 biindig einpressen.

- alle Lagersicherungsschrauben @ mit Loctite 243 sichern und
mit 6 Nm anziehen.



Hauptlager - allgemeine Hinweise

- die Lagerschalen der Gleitlager werden in kalten Zustand aus- und
eingepresst.

- die Position des Lagerstosses @ sollte mit einem Filzstift am
Motorgehéduse markiert werden um den Einbau zu erleichtern.

- Hauptlagerschalen mit PreRdorn 600.29.044.050 @ (kleinerer
Durchmesser) von innen nach auBen aus beiden Motor-
gehdusehélften pressen.

Fur die Auswahl der neuen Lagerschalen muB die Kurbelwelle vermessen

werden.

— mit einem Mikrometer an 3 Punkten, die im Winkel von 120°
zueinander stehen, den Durchmesser der beiden Hauptlagerzapfen
vermessen - gilt fur Kurbelwellen, die wieder verwendet werden
sollen.

Durchmesser Hauptlagerzapfen: 49,965 mm - 49,975 mm (gelb)
49,976 mm - 49,985 mm (blau)
49,986 mm - 49,995 mm (rot)
HINWEIS:
- entsprechend der Messung muB die angegebene Lagerfarbe
verwendet werden.
— wird das Mindestmall unterschritten oder ist die Kurbelwelle
eingelaufen, so muB sie erneuert werden.

— bei neuen Kurbelwellen erlbrigt sich eine Messung, es werden neue
Lager entsprechend der Farbpunkte ® an den Kurbelwangen der
neuen Kurbelwelle verwendet.

HINWEIS: es gibt pro Lagerfarbe 2 Lagerarten - genutete Lager (mit
umlaufender Olnut und Schmierbohrung), ein solches wird in die
generatorseitige Gehdusehélfte oben eingepresst und glatte
Lagerschalen (ohne umlaufende Olnut), diese werden unten in beide
Gehédusehdlften und oben in die kupplungsseitige Gehdusehdilfte
eingepresst.

— Um sicherzustellen, daB die Lagerschalen nach dem Einpressen
entsprechend fest im Motorgehduse sitzen, sollten die
Lagerbohrungen mit einem Mikrometer vermessen werden.

SollmaR: 54,000 mm - 54,015 mm

HINWEIS: wird das MaR uberschritten, so muf das Motorgehduse
erneuert werden.

Nach dem Einpressen mull der Lagerinnendurchmesser gemessen
werden, um das richtige Lagerspiel sicherzustellen.

HINWEIS: der Lagerinnendurchmesser muB 90° zum LagerstoR
gemessen werden.

Die Durchmesser der Hauptlagerzapfen miissen von den Lagerinnen-
durchmessern abgezogen werden, der Rest ergibt das Lagerspiel der
Hauptlager.

Sollwert Lagerspiel der Hauptlager: 0,025 mm - 0,055 mm
VerschleiBgrenze: 0,080 mm

Beispiel: Lagerinnendurchmesser gemessen 50,020 mm
Hauptlagerzapfen gemessen 49,980 mm
50,020 mm - 49,980 mm = 0,040 mm Lagerspiel
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Kupplungsseitige Lagerschalen erneuern
- Die neuen Lagerschalen (beide glatt) mit der Montagehlse

600.29.044.050 @ zentrieren. Die Montagehlilse ist innen einseitig
abgeschragt, damit die Lagerschalen leichter hineingeschoben werden
konnen. Die Lagerschalen sollten auf der anderen Seite 1-2 mm aus
der Montagehtlse vorstehen, damit wird die Positionierung im
Motorgehduse erleichtert.

Lagerschalen am kupplungsseitigen Gehduse so positionieren, dal der
StoB der Lagerschalen auf die beim Ausbau gemachten Markierungen
0 zeigt.

Lager mit PreRdorn 600.29.044.050 ® durch die Montagehiilse von
auBen nach innen in die Motorgehdusehélfte bis zum Anschlag
einpressen.

! VORSICHT !

DIE LAGERSCHALEN MUSSEN IMMER VON AUBEN NACH INNEN EINGEPRESST
WERDEN, DA SIE SONST NICHT KORREKT POSITIONIERT SIND UND DIE
LAGERRADIEN DER KURBELWELLENWANGEN AN DIE LAGERSCHALEN DRUCKEN.
Aus DIESEM GRUND SITZEN DIE LAGERSCHALEN 2 MM UNTER DEM RAND DER
LAGERBOHRUNG.

Die MONTAGEHULSE DIENT ALS ANSCHLAG, SIE WIRD ERST ENTFERNT, WENN DIE
LAGERSCHALEN AN DER KORREKTEN POSITION SITZEN.

Generatorseitige Lagerschalen erneuern

Die neuen Lagerschalen (glatt - unten, genutet - oben) mit der
Montagehllse 600.29.044.050 zentrieren - Ablauf wie bei den
kupplungsseitigen Lagerschalen (siehe oben).

Lagerschalen am generatorseitigen Gehduse so positionieren, daB der
StoB der Lagerschalen auf die beim Ausbau gemachten Markierungen
O zeigt, auBerdem darf die Olbohrung nicht verdeckt sein.

Lager mit Spezialwerkzeug 600.29.044.050 durch die Montagehllse
von auBen nach innen in die Motorgehdusehalfte bis zum Anschlag
einpressen.

! VORSICHT !

DIE LAGERSCHALEN MUSSEN IMMER VON AUBEN NACH INNEN EINGEPRESST
WERDEN, DA SIE SONST NICHT KORREKT POSITIONIERT SIND UND DIE
LAGERRADIEN DER KURBELWELLENWANGEN AN DEN LAGERSCHALEN DRUCKEN.
AuUS DIESEM GRUND SITZEN DIE LAGERSCHALEN 2 MM UNTER DEM RAND DER
LAGERBOHRUNG.

DiE MONTAGEHULSE DIENT ALS ANSCHLAG, SIE WIRD ERST ENTFERNT, WENN DIE
LAGERSCHALEN AN DER KORREKTEN POSITION SITZEN.

WENN DIE LAGERSCHALEN NICHT KORREKT AUSGERICHTET SIND BZW WENN
GLATTE LAGERSCHALEN OBEN EINGEPRESST WERDEN, IST DIE OLVERSORGUNG DER
SPRITZDUSEN  FUR KOLBENKUHLUNG UND  STEUERKETTENSCHMIERUNG
UNTERBROCHEN UND SCHWERE MOTORSCHADEN SIND DIE FOLGE.

HINWEIS:

Nachdem alle Gleit- und Waélzlager erneuert wurden, sollten die
Spritz- und Oldisen ausgebaut und die Olkandle mit PreBluft
durchgeblasen werden um den ungehinderten Durchgang
sicherzustellen.

Gleitlager mit Molycote-Fett diinn bestreichen

AnschlieBend die Spritz- und Oldiisen mit Loctite 243 sichern und mit
10 Nm anziehen.



E1eeee |

“ {ER210) | Xt

Pleuellager erneuern

— Pleuel einzeln mit Schonbacken in einen Schraubstock einspannen.

— Schrauben @ der Pleuellagerdeckel mit der SpezialstecknuB
600.29.075.000 l6sen und Lagerdeckel abnehmen.

HINWEIS: Pleuellagerdeckel kennzeichnen, um sicherzustellen, daB jeder
Lagerdeckel beim Vermessen und beim Zusammenbau wieder am
gleichen Pleuel montiert wird.

— Pleuellagerschalen entfernen
— Kurbelwelle reinigen und die Schmierbohrungen mit Pressluft
durchblasen.

Auswabhl der Lagerschalen
Fur die Auswahl der neuen Lagerschalen muB der Hubzapfen vermessen
werden.

— mit einem Mikrometer an 3 Punkten, die im Winkel von 120°
zueinander stehen, den Durchmesser des Hubzapfen vermessen.

Durchmesser Hubzapfen: 41,990 mm - 42,000 mm (blau)
42,001 mm - 42,011 mm (rot)
HINWEIS:
- entsprechend der Messung muf die angegebene Lagerfarbe
verwendet werden.
— wird das Mindestmal unterschritten oder ist die Kurbelwelle
eingelaufen, so muB sie erneuert werden.

— Pleuel einzeln mit Schonbacken einspannen, neue Lagerschalen
einlegen, Kurbelwelle positionieren und darauf einen Plastigauge-
MeRstreifen @ (600.29.012.000) legen. Pleuellagerdeckel wie unten
beschrieben mit den alten Schrauben montieren.

! VORSICHT !

— DER PLASTIGAUGE-MERSTREIFEN MUR 90° ZUM LAGERSTOR VERSETZT EINGELEGT
WERDEN.
— PLEUEL NICHT AUF DEM HUBZAPFEN VERDREHEN

— Pleuel wieder abschrauben und die Breite des Plastigauge-
MeBstreifens mit den Angaben auf der Verpackung vergleichen. Die
Breite des Plastigauge-MeRstreifens ergibt das Lagerspiel.

Sollwert Pleuellagerspiel: 0,030 mm - 0,060 mm
VerschleiBgrenze: 0,080 mm

— Pleuel einzeln mit Schonbacken einspannen, die Lagerschalen mit
Molycote-Fett diinn bestreichen, Kurbelwelle positionieren und
Pleuellagerdeckel mit neuen Schrauben montieren.

! VORSICHT !
DIE LAGERSCHALEN LIEGEN LEICHT SEITLICH VERSETZT IM PLEUEL UM PLATZ FUR DEN
RADIUS @ DER KURBELWELLE ZU LASSEN, WERDEN DIE PLEUEL VERKEHRT HERUM
EINGEBAUT, DANN DRUCKEN DIE LAGERSCHALEN AUF DEN RADIUS UND DIE PLEUEL
BLOCKIEREN.

- Pleuellagerschrauben mit der SpezialstecknuB 600.29.075.000 zuerst
mit 25 Nm anziehen (1 Stufe). Als Nachstes (2.Stufe) mit 30 Nm
anziehen und abschlieBend (3 Stufe) um 60° weiterdrehen.

HINWEIS: um sicherzustellen, daR die Pleuellagerschrauben richtig
angezogen werden, muf mit der Gradscheibe 600.29.010.000 ©
gearbeitet werden.
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Stitzlager im Kupplungsdeckel erneuern
- Mit Lagerauszieher 151.12.017.000 und Einsatz 600.29.018.000 @
die Lagerschalen aus dem Kupplungsdeckel herausziehen.

— mit einem Mikrometer an 3 Punkten, die im Winkel von 120°
zueinander stehen, den Durchmesser des Lagerzapfens vermessen.

Durchmesser Stutzlagerzapfen: 27,985 mm - 28,000 mm

HINWEIS: wird das MindestmaB unterschritten oder ist die Kurbelwelle
eingelaufen, so muB sie erneuert werden.

- Die neuen Lagerschalen mit der Montagehiilse 600.29.046.028 @
zentrieren. Die Montagehdilse ist innen einseitig abgeschragt, damit
die Lagerschalen leichter hineingeschoben werden kénnen. Die
Lagerschalen sollten auf der anderen Seite 1-2 mm aus der
Montagehulse vorstehen, damit wird die Positionierung im
Kupplungsdeckel erleichtert.

— Lagerschalen mit Montagehtilse am Kupplungsdeckel aufsetzen und
mit PreBdorn 600.29.046.028 ® bis zum Anschlag einpressen.



Wasserpumpe iiberholen
- Scheibe von der Wasserpumpenwelle abnehmen und
Wellendichtring @ aus dem Gehiuse heraushebeln.

HINWEIS: wenn das Wasserpumpenrad nicht abgenommen werden
kann, weil es durch Gewindekleberreste gehalten wird, muf die
Wasserpumpenwelle zusammen mit dem Wasserpumpenrad von innen
her ausgepresst werden, nachdem der Sicherungsring @ abgenommen
wurde.

- AuReren Sicherungsring ® mit einer geeigneten Zange von der
Wasserpumpenwelle entfernen.

- Wasserpumpenwelle von aufRen nach innen aus dem Lager driicken,
der innere Sicherungsring @ muR nicht abgenomen werden.

- Gehduse in einem Ofen gleichmaRig auf 150°C erwédrmen, das alte
Lager fallt dabei von selbst aus dem Lagersitz und das neue Lager
kann leicht von Hand in den Lagersitz gelegt werden. Nach dem
Abktihlen muf das Lager am Bund anliegen und fest sitzen.

- Wasserpumpenwelle von innen nach auBen in das neue Lager
stecken.

HINWEIS: die Ausnehmung der Wasserpumpenwelle muB nach innen
zeigen.

- AuReren Sicherungsring ® anbringen.
— Schutzhiilse ® 585.29.005.000 auf die Pumpenwelle aufstecken und

neuen Wellendichtring @ mit PreRwerkzeug 600.29.043.040 bindig
einpressen, Scheibe @ aufschieben.
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Saugpumpe auf VerschleiB priifen
— Beide Rotoren der Saugpumpe in das Geh&use einsetzen.
- Mit einer Fihlerlehre @ Spiel zwischen Innen- und AuBenrotor
prifen:
Sollwert: 0,1 mm
VerschleiBgrenze: 0,2 mm

— Mit einer Fihlerlehre @ Spiel zwischen AuBenrotor und Gehduse
prufen.
Sollwert: 0,2 mm
VerschleiBgrenze: 0,4 mm

- Mit einer Fuhlerlehre ® und einem Haarlineal @ das Axialspiel
prufen.
Sollwert: 0,04 mm - 0,09 mm
VerschleiBgrenze: 0,25 mm

Druckpumpe auf VerschleiB priifen
— Beide Rotoren der Druckpumpe in das Gehduse einsetzen.
- Mit einer Fithlerlehre @ Spiel zwischen Innen- und AuRenrotor
prifen:
Sollwert: 0,1 mm
VerschleiBgrenze: 0,2 mm

— Mit einer Fihlerlehre @ Spiel zwischen AuBenrotor und Gehause
prufen.
Sollwert: 0,2 mm
VerschleiBgrenze: 0,4 mm

— Mit einer Fuhlerlehre und einem Haarlineal das Axialspiel priifen.
Sollwert: 0,04 mm - 0,09 mm
VerschleiBgrenze: 0,25 mm

Bypassventil

- Sicherungsring @ des Bypassventils mit einer geeigneten Zange
abnehmen und die Einzelteile des Bypassventils aus dem Gehduse
nehmen.

HINWEIS: die Feder ist vorgespannt.

— Teile auf sichtbaren VerschleiB und Beschaddigungen prifen.
- Léange der Druckfeder messen:
Mindestldnge der Druckfeder: 42,0 mm
— Teile reinigen, Kolben 6len und in die Bohrung stecken. Feder

positionieren, Scheibe auf die Feder legen und den Sicherungsring mit
einer geeigneten Zange in der Nut montieren.
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Zylinderkopf zerlegen und Teile auf VerschleiB priifen
HINWEIS: gezeigt wird der vordere Zylinder, die Arbeiten am hinteren
Zylinder sind identisch.

- alle Tassenstossel @ aus dem Zylinderkopf herausziehen.

HINWEIS:

- die Einbauposition muf vermerkt werden, um beim Zusammenbau
sicherzustellen, daR der gleiche Tassenstdssel wieder in die gleiche
Bohrung eingesetzt wird.

- die Ausgleichsscheiben @ fiir das Ventilspiel (Shims) haften meist
unten an den Tassenstosseln und sollten zusammen mit
diesen abgelegt werden.

- Zylinder mit Zylinderkopf umdrehen, die drei Inbusschrauben ® und
die Mutter entfernen.

- Zylinder mit Kolben vom Zylinderkopf abnehmen und die Zylinder-
kopfdichtung entsorgen.

— Kettenflihrung abschrauben.

- Ventilfedern mit Hilfe des Ventil-Montagewerkzeug (590.29.019.000
mit Aufsatz 600.29.041.000 @) zusammendriicken und die
Ventilfedernkeile vom Ventilschaft entfernen. Federn entspannen und
aus dem Zylinderkopf entfernen, Ventile aus dem Zylinderkopf
nehmen.

HINWEIS: die Einbauposition der Ventile sollte vermerkt werden, um
beim Zusammenbau sicherzustellen, daB die Ventile wieder in der
gleichen Position eingebaut werden.

- Mit einer geeigneten Zange die Ventilschaftdichtung vom Ventilschaft
abziehen und die Ventilfedernunterlage abnehmen.

HINWEIS: unter den Federtellern der AuslaBventilfedern befindet sich
eine Scheibe (14x30x2) zur Erhdhung der Federvorspannung.

— Beschriebenen Vorgang mit den tbrigen Ventilen wiederholen.

- Alle Teile reinigen.

Dichtflache

Zundkerzengewinde und Ventilsitze auf Beschadigungen und Risse
prifen. Mit einem Haarlineal ® und einer Fihlerlehre @ die Dichtflache
zum Zylinder auf Verzug prifen. Verzug max. 0,05 mm.

Ventilsitze

Die Ventilsitze dirfen nicht eingeschlagen sein. Dichtsitzbreite: EinlaB
max. 1,40 mm; AuslaB max. 1,40 mm. Notigenfalls sind die Ventile
einzuschleifen.

Ventile

Ventilteller auf VerschleiB und Schlag priifen. Schlag am Ventilteller max.
0,03 mm. Der Ventilsitz darf nicht eingeschlagen sein. Die Dichtflache
sollte sich in der Mitte des Ventilsitzes befinden. Der Ventilschaft ist
hartverchromt, der VerschleiR tritt erfahrungsgemaB an der
Ventilfihrung auf.

Ventilfihrungen

Die Ventilfihrungen werden mit dem Grenzlehrdorn @ 590.29.026.006
(@ 6,056 mm) geprift. LaRt sich der Grenzlehrdorn leicht in die
Ventilfihrung schieben, mufl diese in einer daflr eingerichteten
Werkstatte erneuert werden.

Ventilfedern
Die Ventilfedern auf Bruch und sonstigen Verschleifl priifen, auBerdem
die Federnldnge im unbelasteten Zustand mit einer Schiebelehre messen:

Mindestldnge innere Feder: 38,0 mm
Mindestldnge duBere Feder: 41,3 mm
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Kolben iiberpriifen

— Position des Kolbenpfeils am Zylinder markieren um die Montage zu
erleichtern, auBerdem muB sichergestellt werden, das der gleiche
Kolben in den gleichen Zylinder wieder eingebaut wird.

— Kolben aus dem Zylinder nach oben ausdrticken.

- Bei hohem Olverbrauch oder starken Riefen am Kolbenhemd ist der
Kolben zu erneuern.

- Bei Weiterverwendung:

1. Kolbenlauffliche auf Beschadigungen prifen

2. Kolbenringnuten: Die Kolbenringe mussen in der Nut leichtgangig
sein. Zum Reinigen der Kolbenringnuten kénnen alte Kolbenringe
oder Schleifpapier (Kérnung 400) verwendet werden.

3. Kolbenringe auf Beschadigungen und StoBspiel priifen.

4. Kolbenbolzen muB in montiertem Zustand im Bolzenloch schwimmen.
Wenn der Kolbenbolzen stark verfarbt ist oder Laufspuren aufweist,
ist er zu erneuern. Kolbenbolzen auch in das Pleuel stecken und
Lagerung auf Spiel priifen. Maximales Spiel im Pleuelauge 0,08 mm.

HINWEIS: Der Kolbenbolzen muB in montiertem Zustand spielfrei und
mit leichtem Gegendruck verschiebbar sein.

Kolbenring-StoBspiel priifen

— Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten
(ca. 10 mm unter der Zylinderoberkante).

- Mit einer Fihlerlehre @ das StoRspiel messen.

KolbenringstoR: max. 0,50 mm

Ist das StoRspiel groBer als angegeben, Zylinder auf Verschleifl prifen.
Falls der ZylinderverschleiB innerhalb der Toleranzen liegen,
Kolbenring erneuern.

Montagehinweis fiir Kolbenringe

- Olabstreifring mit Kennzeichnung in Richtung Kolbenboden in der
unteren Kolbenringnut montieren.

- Kompressionsring mit Kennzeichnung in Richtung Kolbenboden in der
mittleren Kolbenringnut montieren.

— Kompressionsring mit Kennzeichnung in Richtung Kolbenboden in der
oberen Kolbenringnut montieren.

Kolben u. Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel

ermitteln

— Um den VerschleiR des Zylinders feststellen zu kénnen, wird dieser in
der Mitte der Lauffliche mit einem Mikrometer vermessen.

— Zylinderdurchmesser in der X- und der Y-Achse messen, um
eventuelle Ovalitit feststellen zu kénnen.

HINWEIS: Ist die Nikasilschicht des Zylinders zwar abgenutzt aber
unbeschadigt, besteht die Moglichkeit, Uber unsere KTM-Fachhandler/-
Importeure einen Tauschzylinder (neue Nikasilschicht, gebrauchter
Zylinder) zu beziehen.

— Der Kolben wird am Kolbenhemd, 9 mm von der Unterkante quer
zum Kolbenbolzen gemessen.

Kolben GréRe I: 99,960 mm - 99,972 mm
Kolben GréRe II: 99,973 mm - 99,984 mm
VerschleiBgrenze: 99,930 mm

— Das Kolbeneinbauspiel ergibt sich aus dem kleinsten Zylinder-
durchmesser minus dem Kolbendurchmesser.

Kolbeneinbauspiel: 0,04 mm - 0,06 mm
VerschleiBgrenze: 0,170 mm
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Kolben und Zylinderkennzeichnung
Die Zylinder-GroRe @ ist von unten im Bereich des Kettentunnels in den
Zylinder eingeschlagen; 1 bedeutet GroRe I, 2 bedeutet GroRe |I.

Die Kolben-GroRe @ ist am Kolben von oben eingeschlagen; 1 bedeutet
GroBe |, 2 bedeutet GroBe Il.

Zylinderkopf zusammenbauen

- Ventilfederunterlagen ® Uber die Ventilfihrungen schieben und die
neuen Ventilschaftdichtungen @ aufstecken.

- Ventilschafte eindlen und Ventile entsprechend der urspriinglichen
Positionen in die Ventilfiihrungen stecken.

HINWEIS: unter den Federtellern der AuslaRventilfedern befindet sich
eine Scheibe (14x30x2) zur Erhdhung der Federvorspannung.

— Innere und duBere Ventilfedern @ mit den Federtellern ® montieren
und Federn mit Ventil-Montagewerkzeug (590.29.019.000 mit
Aufsatz 600.29.041.000) zusammendriicken.

— Ventilfedernkeile @ mit Fett versehen und an den Ventilschiften
positionieren, Ventilfedern entspannen.

- Auf die Ventilfederteller klopfen um die Keile zu setzen.
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— Den gut gedlten Kolben auf den Zylinder setzen und die Kolbenringe
mit dem Kolbenringspannband 600.29.015.000 @ zusammen-
spannen.

— Mit einem Kunststoffhammer von oben leicht auf das Kolbenring-
spannband schlagen, damit es biindig am Zylinder anliegt.

— Kolben mit dem Hammerstiel vorsichtig in den Zylinder klopfen, dabei
durfen die Kolbenringe nicht hangenbleiben.

! VORSICHT !

WENN  DAS  KOLBENRINGSPANNBAND  DIE  KOLBENRINGE ~ ORDENTLICH
ZUSAMMENDRUCKT UND BUNDIG AM GANZEN UMFANG AM ZYLINDER AUFLIEGT,
REICHT EIN LEICHTES KLOPFEN MIT DEM HAMMERSTIEL UM DEN KOLBEN IN DEN
ZYLINDER ZU SCHIEBEN. HOHERER KRAFTAUFWAND BRINGT MEIST EINE
BESCHADIGUNG DER KOLBENRINGE MIT SICH.

— Zylinderkopf verkehrt herum ablegen, neue Zylinderkopfdichtung
auflegen und den Zylinder positionieren.

HINWEIS:  Zylinder und Zylinderkopf sind im Bereich des
Auspufflansches markiert @. Auf beiden Teilen sind jeweils ein oder zwei
Punkte eingeschlagen.

— Die drei Inbusschrauben ® mit 18 Nm (1.Stufe) und 23 Nm (2.Stufe)
anziehen.

— Kettenfuihrungsschiene montieren, Schraube mit Loctite 243 sichern
und anziehen (15 Nm), Kettenfilhrungsschiene auf Beweglichkeit
prifen.

— Tassenstossel @ und Ventilspiel-Ausgleichsscheiben @ (Shims)
entsprechend der urspriinglichen Positionen im Zylinderkopf
montieren.

HINWEIS: wenn bei der Demontage ein unkorrektes Ventilspiel
gemessen wurde bzw wenn Arbeiten an Ventilen und Ventilsitzen
durchgefiihrt oder Teile des Ventiltriebes erneuert wurden, mul® die
Dicke der Ventilspiel-Ausgleichsscheiben entsprechend korrigiert werden.
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Generatordeckel

Die drei Schrauben @ des Stators l6sen

Kabelhalteblech @ mit einer Spitzzange ® vom Kabel wegschwenken
(siehe kleiner Pfeil) und aus dem Gehduse herausziehen,
Kabeldurchfuhrung aus dem Generatordeckel nehmen und Stator
entfernen.

Wellendichtring der Ausgleichswelle ® aus dem Generatordeckel
heraushebeln und entsorgen.

Sicherungsring @ abnehmen und Zwischenrad mit Scheibe und Lager
vom Lagerbolzen nehmen.

Gehéuse auf 150°C erwdrmen, dabei féllt das Lager © von selbst aus
dem Gehduse.

Neues Lager @ bilindig einpressen, neues Lager auf den Lagerbolzen
schieben, Zwischenrad mit Scheibe aufschieben und Sicherungsring
© montieren.

Neuen Wellendichtring der Ausgleichswelle ® mit der offenen Seite
voran mit Spezialwerkzeug 600.29.043.050 einpressen.

Stator positionieren, Kabeldurchfiihrung in den Generatordeckel
driicken.

Halteblech in die Gehduseausnehmung schieben und einhdngen.
Statorschrauben mit Loctite 243 sichern und mit 10 Nm anziehen.

Steuerung — Teile auf VerschleiB priifen
Verzahnungen der Ausgleichswelle ® auf Verschleif prifen.

Rollen und Glieder der Steuerketten @ auf Leichtgidngigkeit,
Verschleil und Beschadigungen prifen.

Steuerkettenfiihrungen ® auf VerschleiB prifen.
Steuerkettenspannerschienen @ auf Verschlei priifen.

Verzahnungen von beiden Steuerdoppelrider @ und der
Nockenwellenrdder @ auf Verschleif prifen.

Nocken und Lagerstellen der Nockenwellen auf VerschleifR und
FreBspuren prifen.
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Kupplung — Teile auf VerschleiB priifen

Drucklager @ auf VerschleiR prifen.

Druckstange @ an der Stirnseite auf VerschleiB priifen und Bohrungen mit PreBluft ausblasen.

Kupplungsfedern ® prifen, die Mindestlange betragt 29,0 mm (neu 30,77 mm); nétigenfalls alle 6 Stiick gemeinsam erneuern.

Kupplungslamellen miissen plan sein.
10 Stahllamellen @, diese diirfen keine Vertiefungen haben.
11 Belaglamellen @, VerschleiRgrenze = 2,65 mm.

Mitnehmer @, die AuBen- und Innenverzahnung auf VerschleiR prifen.
Nadelkranz @ auf Verschleif prifen.

Federn des Kupplungskorbes ©

Die Krafttibertragung vom Primértrieb auf die Kupplung ist durch Federn gedampft. Neben den tblichen VerschleiBprifungen sind
auch diese Federn zu prifen. Bei blockiertem Motor versuchen, den Kupplungskorb zu verdrehen - dabei darf kein Totgang
erkennbar sein.

Seitenflachen des Kupplungs-Druckverstarkers @ auf VerschleiB priifen
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Position.

Schaltung - Teile auf VerschleiB priifen
Schaltgabeln @

Am Blatt auf Verschleifs prifen.

Mitnehmerbolzen @ fir Schaltwalze auf Verschleif prifen.

Schaltrollen ®

Die Schaltrollen auf Haarrisse und Druckstellen untersuchen.
AuBerdem missen sich die Schaltrollen auf den
Mitnehmerbolzen @ der Schaltgabeln leicht drehen lassen.

Schaltwalze @

Schaltspuren auf Abnutzung prifen.

Die beiden Rillenkugellager der Schaltwalze auf Verschleif®
prufen.

Gleitstlick ©

An den Eingriffstellen auf VerschleiB priifen.

Ruckholfliche ® am Gleitblech auf Verschlei prifen (bei
starker Einkerbung erneuern).

Fihrungsbolzen @
Auf festen Sitz und Verschleifs priifen.

Gleitfihrungen
Spiel Uberpriifen (Spiel zwischen Fuhrungsbolzen und
Gleitsttick max. 0,7 mm).

Schaltwelle vormontieren

- Gleitstick @ an der Schaltwelle montieren, indem der
Fuhrungsbolzen @ in Eingriff gebracht wird.
— Feder @ anbringen und Kunststoffhilse ® aufschieben.

HINWEIS: die Nasen der Kunststoffhiilse greifen in die Offnung des
Gleitstticks und der Schaltwelle ein und sichern die Feder in ihrer

- Ruckholfeder ® so montieren, daB die Kropfung @ zum Schaltstiick
verlauft.

— Scheibe @ auf die Schaltwelle aufschieben.
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Allgemeine Hinweise zu den Arbeiten am Getriebe

— Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren
(Schonbacken verwenden) und Zahnrader abnehmen.

— Alle Teile reinigen und kontrollieren.
Verwenden Sie bei jeder Getriebereparatur neue Sicherungsringe !

Zahnprofile von Getriebewellen und Schieberddern auf VerschleiB
prufen.

Schieberdder auf Getriebewellen stecken und Leichtgangigkeit auf der
Verzahnung prifen.

Lagerstellen der Getriebewellen priifen.

Losrdder mit den Lagern auf Getriebewelle montieren und auf Spiel
prifen.

Nadelkranze der Losrader kontrollieren.

Antriebswelle zusammenbauen

— Antriebswelle mit Zahnrad nach unten im Schraubstock fixieren
(Schonbacken verwenden).

- Nadelkranz @ montieren und 5.-Gang Losrad ® mit Klauen nach
oben daritiberschieben.

— Anlaufscheibe ® (28,3 x 35,75 x 1,5 mm) und Sicherungsring @ mit
scharfer Kante nach oben montieren.

— 3./4.-Gang Schieberad @ mit 4. Gang (groBerer AuBendurchmesser)
nach unten montieren.

— Anlaufscheibe ® (22,2 x 30,2 x 1,5 mm) montieren.

- Nadelkranz @ aufstecken und 6.-Gang Losrad ® mit Klauen nach
unten dartiberschieben.

- 2.-Gang Festrad © mit Bund nach unten aufstecken und
Anlaufscheibe @® (20,2 x 28 x 1,5 mm) montieren.

AbschlieBend alle Zahnrader auf Leichtgangigkeit prifen.
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Allgemeine Hinweise zu den Arbeiten am Getriebe

— Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren
(Schonbacken verwenden) und Zahnrdder abnehmen, Lagerring
abziehen.

— Alle Teile reinigen und kontrollieren.

Verwenden Sie bei jeder Getriebereparatur neue Sicherungsringe!

Zahnprofile von Getriebewellen und Schieberddern auf Verschlei3
prufen.

Schieberdder auf Getriebewellen stecken und Leichtgangigkeit auf der
Verzahnung prifen.

Lagerstellen der Getriebewellen priifen.

Losrdder mit den Lagern auf Getriebewellen montieren und auf Spiel
prufen.

Nadelkrdnze der Losrdder kontrollieren, Lagerring mit einem passenden
Rohr aufpressen.

Abtriebswelle zusammenbauen

— Abtriebswelle mit Bund nach unten im Schraubstock fixieren
(Schonbacken verwenden)

— Nadelkranz @ 6len und montieren.

- 2.-Gang Losrad ® mit der eingedrehten Rille nach oben
dartiberschieben.

- Anlaufscheibe ® (30,2 x 39 x 1,5 mm) und Sicherungsring @ mit
scharfer Kante nach oben montieren.

— 6.-Gang Schieberad @ mit Schaltspur nach oben aufstecken.

— Sicherungsring ® mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe
@ (26,2 x 36 x 1,5 mm) montieren.

- Nadelkranz @ und © aufstecken und 3.-Gang Losrad @® mit Bund
nach oben dariiberschieben.

— 4.-Gang Losrad @ mit Bund nach unten dartiberschieben.

— Anlaufscheibe @ (26,2 x 36 x 1,5 mm) und Sicherungsring ®, mit
scharfer Kante nach oben, montieren.

- 5.-Gang Schieberad @® mit Schaltspur nach unten aufstecken und
Anlaufscheibe ® (24,3 x 35,75 x 1,0 mm) montieren.

- 1.-Gang Losrad ® mit der eingedrehten Rille nach unten, Nadelkranz
® und Anlaufscheibe ® (20,2 x 34 x 1,0 mm) montieren.

AbschlieBend alle Zahnrader auf Leichtgéngigkeit priifen.
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Freilauf priifen

— Freilaufzahnrad @ in den Freilauf einsetzen.

— Gegen den Uhrzeigersinn muB sich das Freilaufzahnrad drehen lassen.

— Im Uhrzeigersinn muf das Freilaufzahnrad ohne Leerweg blockieren.

- Doppelzahnrad @ und Nadelkrinze ® auf Verschlei prifen,
gegebenenfalls erneuern.

Freilaufnabe tauschen

— Die 6 Schrauben entfernen, seitlich mit einem Kunststoffhammer auf
den Rotor schlagen und Freilaufnabe abnehmen.

— Freilauf @ durchdriicken, wobei der Blechkranz, die Feder und die
Segmente zusammen bleiben sollten.

— Die Segmente des Freilaufes auf Verschlei® priifen.

- Freilaufnabe @ an der Lauffliche des Freilaufes auf VerschleiB priifen.

— Die Flanschflache des Rotors und der Freilaufnabe mit Loctite 648
bestreichen.

— Freilaufnabe am Rotor montieren.

- Auf das Gewinde der Schrauben Loctite 648 auftragen und
Schrauben lber Kreuz mit 13 Nm festziehen.

! VORSICHT !

IMMER NEUE SCHRAUBEN (GUTEKLASSE 12.9) MONTIEREN UND SCHRAUBEN-
GEWINDE MIT LOCTITE 648 BESTREICHEN.

— Freilauf gut eindlen und komplett in die Freilaufnabe einsetzen.

E-Startermotor

— Da der E-Startermotor nach 10.000 Startversuchen nur minimalen
VerschleiRl zeigte, und das Tauschen von Einzelteilen unwirtschaftlich
erscheint, gehen wir hier auf solche Arbeiten nicht naher ein.

- O-Ring ® am Starterflansch erneuern.
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Vor dem Zusammenbau miissen alle Teile griindlich gereinigt werden.

— Kupplungsseitiges Motorgehduse in den Montagebock einspannen
und senkrecht (Einbaulage) stellen.

Olpumpen

HINWEIS: die Olpumpenrotoren und die Olpumpenwelle miissen vor

dem Einbau eingeélt werden.

- Druckpumpen-AuBenrotor mit der Markierung @ zum Motorgehduse
in die Bohrung schieben.

- Nadelrolle ® der Druckpumpe in die Olpumpenwelle einsetzen und
Druckpumpen-Innenrotor © aufschieben. Die Markierung @ des
Druckpumpen-Innenrotors muf zur Nut @ der Olpumpenwelle
zeigen.

- Olpumpenwelle mit Druckpumpen-Innenrotor in das Motorgehduse
stecken.

HINWEIS: im Gegensatz zur allgemein tblichen Praxis befinden sich die
beiden Markierungen von Aufen- und Innenrotor der Druckpumpe nicht
auf der gleichen Seite!

- Druckpumpengehduse ® montieren und mit der kurzen Schraube @
(M6x25) fixieren (Schraube mit Loctite 243 sichern aber noch nicht
festziehen), Zentrierstifte des Druckpumpengehduses nicht vergessen.

- Nadelrolle der Saugpumpe in die Olpumpenwelle einsetzen und
Saugpumpen-Innenrotor @ aufschieben. AuBenrotor © so
montieren, daB die Markierung @ nach auRen sichtbar ist.

HINWEIS: die Markierungen von Saugpumpen-Aulien- und Innenrotor
(® und ®) befinden sich auf der gleichen Seite.

— AuBenrotor mit den Fingern in Position halten und
Saugpumpengehduse @ daruber schieben, Zentrierstifte nicht
vergessen.

— O-Ring erneuern und einfetten.



- die drei restlichen Schrauben der Olpumpen (M6x40) mit Loctite 243
sichern und einschrauben, alle mit 10 Nm anziehen.

- Scheibe aufschieben, Nadelrolle @ einsetzen und Olpumpenrad @
mit dem Bund nach hinten montieren.

- Distanzscheibe © aufschieben und Sicherungsring @ auf der
Olpumpenwelle montieren.

- Olpumpen durch Drehen des Olpumpenrads auf Leichtgingigkeit
prifen.
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— Beide Getriebewellen zusammen in die Lagersitze schieben.

HINWEIS: auf die Distanzscheibe der Abtriebswelle achten.

- Scheibe auf die Abtriebswelle schieben und den Sicherungsring @
montieren.
— Motor waagrecht stellen.

— Die unteren Schaltschienen-Federn mit den konischen Enden nach
unten in die Bohrungen stecken.

— Schaltgabeln ® in den Schaltspuren positionieren und zur Seite
schwenken, dabei auf die Schaltrollen ® achten, diese wenn notig
mit etwas Fett fixieren. Schaltwalze @ montieren und die
Schaltgabeln in der Schaltwalze zum Eingriff bringen.

HINWEIS: da 3 verschiedene Schaltgabeln verwendet werden, ist eine
Verwechslung nicht moglich.

— Schaltschienen © montieren, dabei muB auf die unteren
Schaltschienen-Federn geachtet werden. Die oberen Schaltschienen-
Federn in die Schaltschienen mit dem konischen Ende nach oben
stecken.

HINWEIS: die langere Schaltschiene wird fur die Schaltgabeln der
Abtriebswelle verwendet.

- Olspritzschiene fiir die Getriebeschmierung ® in die Bohrung stecken
und durch Verdrehen den Sicherungsstift zum Eingriff bringen.




— Kurbelwelle in das Gleitlager stecken.

HINWEIS:

- das Kurbelwellenende mit dem Gewinde fur die Primarritzel-
verschraubung muR nach unten zeigen.

- das Pleuel fiir den hinteren Zylinder @ muR oben sein, auBerdem
sollten beide Pleuel wie im Photo gezeigt stehen.

- Gehé&usepasshiilsen montieren und neue Gehdusedichtung auflegen.

Gehdusehilfte
— Schutzhulse 600.29.005.000 tber die Abtriebswelle schieben.
— Generatorseitige Gehdusehalfte aufsetzen, notigenfalls im Bereich der
Abtriebswelle mit einem Gummihammer leicht klopfen.
1 VORSICHT !

KEINESFALLS ~ VERSUCHEN, DIE BEIDEN GEHAUSEHALFTEN MIT DEN
GEHAUSESCHRAUBEN ZUSAMMENZUZIEHEN.

M6x65(19) —><C.;:1’“ {:,. .= M6x65(21)

— alle Sechskant-Gehduseschrauben einschrauben
(Schraubenlédngen siehe Abbildung) und mit 10 Nm

M6x40(5) anziehen.

A M6x40(7)
. S M6x90(1)

HINWEIS: die Schrauben sollten in der angegebenen
Anzugsreihenfolge angezogen werden (Nummern in
Klammer)

M6x40(6)

- Gehduse waagrecht mit der Generatorseite nach
oben schwenken.

M6x75(14) )
@) AN
e M6x40(8)
P 'ILQ':__'.._'_-'. —
M6x60(13)~ A
M6x60(11)  Mex60(10)  M6x60(9) -

— Stift und Feder in der Schaltwalze positionieren, Gangsensor @ mit
2 Schrauben M5x10 montieren, Schrauben mit 4 Nm anziehen.

- Neuen Olfilter einschieben und Olfilterdeckel ® mit einem neuen
Dichtring montieren, Schrauben M5x16 mit 6 Nm anziehen.
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Schaltung

— Arretierhebel @ mit Feder montieren, Schraube M5x20 mit Loctite
243 sichern und mit 8 Nm anziehen.

- Arretierhebel nach unten driicken und die Schaltarretierung @
aufstecken.

HINWEIS: die Flachstellen der Schaltarretierung sind aus der Mitte
gesetzt.

— Schraube ® M6x30 mit Loctite 243 sichern und mit 10 Nm anziehen.

- Schaltwelle @ in die Lager schieben, Gleitstick @ von der
Schaltarretierung wegdriicken und Schaltwelle bis auf Anschlag zum
Gehd&use schieben, Gleitblech loslassen.

Riickholfeder richten

— Zweiten oder dritten Gang einlegen.

— Leerweg des Gleitstlickes und Spiel des Schaltbolzens prifen.

— Der Leerweg des Gleitsttickes ist jener Weg, den dieses zuriicklegt bis
die Schaltwalze bewegt wird. Dabei ist der Druck der Ruckholfeder
spurbar. Dieser Leerweg @ sollte ausgehend von der Grundstellung,
nach oben und unten gleich sein.

- Nétigenfalls ist der Leerweg durch Richten der Rickholfeder
auszugleichen.

— Dazu Schaltwelle ausbauen und die Riickholfeder an den Biegungen
O mit einer Zange entsprechend nachbiegen. Schaltwelle wieder
einbauen. Die Riuckholfeder mul bei eingebauter Schaltwelle am
Schaltbolzen ® und am Widerlager des Schaltungstréigers anliegen.

- Notigenfalls Ruickholfeder nochmals nachbiegen.



- Steuerketten-Spannschiene @ der Generatorseite anschrauben, die
Schraube muB mit Loctite 243 gesichert und mit 20 Nm angezogen
werden.

! VORSICHT !
SICHERSTELLEN, DAR SICH KEIN LOCTITE-GEWINDEKLEBER AM BUND DER SCHRAUBE
BEFINDET, ANSONSTEN KANN DIE STEUERKETTEN-SPANNSCHIENE BLOCKIEREN UND
DADURCH BRECHEN.

Ausgleichswelle

— Das generatorseitige Lager der Ausgleichswelle mit einem
HeiBluftgeblase gleichméRig anwdrmen.

— Steuerkette der Generatorseite einfideln (bei Ketten, die bereits
gelaufen sind, ist die Laufrichtung zu beachten) und Ausgleichswelle
® cinschieben, wobei die Steuerkette iiber das Kettenrad gelegt
werden muf.

— Anlaufscheibe (22x29,5x2,4 mm) an der Ausgleichswelle anbringen.

— Ausgleichswelle auf Leichtgédngigkeit prifen.

Freilauf

— Freilauf ® auf die Kurbelwelle stecken und Sicherung @ mit 2
Schrauben M6x16 anschrauben, Schrauben mit Loctite 243 sichern
und auf 10 Nm anziehen.

— Unteres Starterzwischenrad @ mit dem Bund nach innen auf die
Ausgleichswelle stecken.

Rotor
— Freilauf mit den Fingern halten und Rotor gegen den Uhrzeiger
drehend aufsetzen.

— Rotorschraube mit Scheibe montieren, Schraube ® mit Loctite 243
sichern und mit 150 Nm anziehen.

HINWEIS: um zu verhindern, daB sich die Kurbelwelle verdrehen kann,
muB sie mit der Motorblockierschraube fixiert werden.

— Oberes Starterzwischenrad @ auf den Lagerzapfen stecken.
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Generatordeckel
— PaBhiilsen am Motorgehduse anbringen und neue Dichtung auflegen.
Generatordeckel  positionieren  und  die  Schrauben des

Generatordeckel mit 10 Nm anziehen (Schraubenldngen siehe
Abbildung).

— Kettenritzel mit Sicherungsscheibe aufsetzen und Mutter @ mit
60 Nm anziehen.

Steuerkette und Ausgleichsgewicht

- Steuerketten-Spannschiene @ der Kupplungsseite anschrauben, die
Schraube muB mit Loctite 243 gesichert und mit 20 Nm angezogen
werden.

! VORSICHT !

SICHERSTELLEN, DAR SICH KEIN LOCTITE-GEWINDEKLEBER AM BUND DER SCHRAUBE
BEFINDET, ANSONSTEN KANN DIE STEUERKETTEN-SPANNSCHIENE BLOCKIEREN UND
DADURCH BRECHEN.

— Kettenritzel-Scheibenfeder in die Wellennut einlegen und Kettenritzel
auf die Ausgleichswelle schieben, Steuerkette einfddeln (bei Ketten,
die bereits gelaufen sind, ist die Laufrichtung zu beachten).

— Ausgleichsgewicht-Scheibenfeder in die Wellennut stecken und
Ausgleichsgewicht ® mit der Freistellung @ nach auRen montieren.



Primdarritzel

— Primaérritzel-Scheibenfeder in die Wellennut einsetzen (sofern
abgenommen).

- Primérritzel @ mit dem ldngeren Bund nach hinten aufstecken, der
Stift fir den Geberkranz muB auBen sein.

- Zahnrad der Ausgleichswelle @ mit dem Bund nach hinten
aufstecken.

! VORSICHT 1
Die AUSGLEICHSWELLE MUB SO VERDREHT WERDEN, DAR DIE MARKIERUNGEN DER
ZAHNRADER VON KURBELWELLE ® UND AUSGLEICHSWELLE @ wiE Im PHOTO
GEZEIGT ZUEINANDER STEHEN - AUF DIE STEUERKETTEN ACHTEN, UM ZU VERHINDERN,
DAR SIE HANGENBLEIBEN.

HINWEIS: wenn die Markierungen zueinander stehen, befindet sich der
Motor mit dem ersten Zylinder im OT.

— Distanzscheibe 30,2 x 50 x 2 mm @ und Nadelkranz ® auf die
Kupplungswelle schieben.

- Zahnrad fir den Olpumpenantrieb auf die Riickseite des
Kupplungskorbes stecken. Das Zahnrad wird mit 3 Nadelrollen
gesichert.

Kupplungskorb
- Kupplungskorb nur soweit auf die Welle schieben, daB der
Geberkranz @ noch angebracht werden kann, dieser wird durch
einen Stift positioniert.
! VORSICHT !
DER GEBERKRANZ HAT EINE MARKIERUNG A, DIESE ZEIGT NACH AUREN.

— Wenn der Geberkranz auf der Kurbelwelle montiert ist, kann der
Kupplungskorb bis auf Anschlag aufgeschoben werden, das
Olpumpenrad sollte dabei hin- und her bewegt werden um den
Eingriff zu erleichtern.

— Scheibe 33,2 x 46 x 2 mm und Mutter ® (SW 46 mm) des Primir-
ritzels (Linksgewinde !) montieren, Mutter mit Loctite 243 sichern
und mit 130 Nm anziehen.

— Scheibe 20,2 x 33 x 1,5 mm, Mutter ® (SW 30 mm) der
Ausgleichswelle mit Loctite 243 sichern und montieren, Mutter mit
150 Nm anziehen.

— Geber @ anschrauben, Schrauben (M6x16) mit Loctite 243 sichern
und mit 10 Nm anziehen. Kabeldurchfiihrung in die Ausnehmung des
Gehduses dricken.

HINWEIS: der Abstand zwischen Geber und Geberkranz muB® zwischen
0,6 mm und 1,0 mm liegen.
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— Scheibe 25 x 48 x 6,5 mm und Mitnehmer zusammen mit Kupplungs-
druckverstarker auf die Verzahnung der Antriebswelle schieben.

HINWEIS: die beiden Teile des Kupplungsdruckverstdrkers sind
zueinander mit Punkten gekennzeichnet.

- Halter fur Kupplungsmitnehmer @ 600.29.003.000 aufstecken,
Scheibe 22 x 37 x 3 mm montieren, Mutter (SW 32 mm) mit Loctite
243 sichern und mit 130 Nm anziehen, Halter wieder abnehmen.

— Mitnehmer durch Verdrehen auf Leichtgangigkeit priifen.

Kupplungslamellen

— Zuerst Stiitzscheibe @ und dann Federscheibe @
mit der offenen Seite nach aufen montieren (siehe
Photo).

- Mit der Belaglamelle ® mit dem groBeren
Innendurchmesser beginnend, abwechselnd 11
Belaglamellen und 10 Zwischenlamellen einlegen.

HINWEIS:

— alle Lamellen griindlich einélen.

- die erste und die letzte Kupplungslamelle weisen
einen Kupplungsbelag auf, der sich farblich von
den Ubrigen unterscheidet, da diese beiden Lamelle
auf einer Seite auf Aluminium laufen.

— Die erste Kupplungslamelle hat einem gréfReren
Innendurchmesser fur die Aufnahme der Stutz- und
Federscheibe.

— die Zwischenlamellen sind ausgestanzt, alle
Lamellen mussen mit der scharfen Kante in die
gleiche Richtung zeigen, auBerdem sollten die
runden Ausnehmungen (fur die Demontage) im
gleichen Eingriff liegen.

- die letzte Belaglamelle muB um einen Eingriff
weitergedreht werden.

— Druckstange der Kupplung in die Antriebswelle schieben.

- Markierungen ® von Druckkappe und Mitnehmer miissen beim

Aufsetzen der Druckkappe zur Deckung gebracht werden.

— Druckfedern mit Scheiben und Schrauben (M6x16) montieren,

Schrauben tber Kreuz auf 10 Nm anziehen.
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Kupplungsdeckel
— PaBRhulsen am Motorgehduse anbringen und neue
Kupplungsdeckeldichtung auflegen.

HINWEIS: Blockierschraube entfernen um den Einbau
des Kupplungsdeckels zu erleichtern.

- Wasserpumpenwelle @ so verdrehen, daB die Ausnehmung beim
Aufsetzen des Kupplungsdeckels tber den Mitnehmer @ der
Ausgleichswelle paBt.

— Inneren Kupplungsdeckel zusammen mit dem duBeren montieren, die
Schrauben entsprechend der Darstellung einschrauben und mit
10 Nm anziehen.

— Blockierschraube wieder einschrauben.
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Olsieb

- Olsieb @ in die Gehidusedffnung stecken.

HINWEIS: das Olsieb hat eine TOP-Markierung @, diese muB nach
oben zeigen.

— Olsiebdeckel montieren und die beiden Schrauben M6x35/M6x40
mit 10 Nm anziehen.

Wasserpumpe

- Wasserpumpenrad © mit Scheibe auf die Welle stecken, mit
Haltewerkzeug 600.29.082.000 halten, die Schraube @ M6x15 mit
Loctite 243 sichern und mit 10 Nm anziehen.

— PaBhtlsen montieren und die O-Ring-Dichtung erneuern.
- Wasserpumpendeckel @ aufsetzen und die 4 Schrauben M6x60 mit
10 Nm anziehen.



Zylinderkopf hinten mit Zylinder und Steuerkette

Neue FuBdichtung auflegen.

HINWEIS: sicherstellen, daf die Kurbelwelle auf OT-Stellung des
Zylinder hinten blockiert ist.

HI

Steuerkette und Kettenspannerschiene in den Zylinder einfadeln.

NWEIS:

am Zylinder hinten ist die Kettenfuihrungsschiene auf der AuslaBseite
montiert.

die Steuerkette sollte mit einem diinnen SchweiBdraht @ oder mit
einem Gummiband im Kettentunnel nach oben gezogen und
gehalten werden.

Zylinderkopf mit dem Zylinder so weit Gber die Stiftschrauben
schieben, daB der Kolbenbolzen von Hand von der Kupplungsseite
her in den Kolben gedriickt werden kann. Neue Kolbenbolzen-
sicherung mit einem Schraubenzieher in die Nut des Kolbens
einsetzen.

! VORSICHT !

DER KOLBEN DARF NICHT BIsS zuM OLABSTREIFRING AUS DEM ZYLINDER
HERAUSGEZOGEN WERDEN, DA SONST DER KOLBENRING DURCH DIE UNTERE
IKKANTE DES ZYLINDERS BESCHADIGT WIRD.

Die OFFNUNG ZUR KURBELWELLE HIN SOLLTE MIT EINEM TUCH ABGEDECKT
WERDEN, UM ZU VERHINDERN, DAR DIE KOLBENBOLZENSICHERUNG INS
MOTORGEHAUSE FALLEN KANN.

DIE KOLBENBOLZENSICHERUNG @ MUR WIE IM PHOTO GEZEIGT STEHEN.

Zylinderkopf mit dem Zylinder nach unten schieben,
Zylinderkopfmuttern montieren.

Die Zylinderkopfmuttern werden in 2 Stufen angezogen.
1.Stufe:

Zylinderkopfmuttern Uber Kreuz anziehen, fir die innenliegenden
Muttern @ ist die SpezialnuB 600.29.083.000 notwendig, fiir die
auBen liegende Mutter @ muR der Spezialschliissel 600.29.081.000
verwendet werden.

! VORSICHT !

DAs ANZUGSDREHMOMENT FUR DIE 1.STUFE BETRAGT 25 NM, DA FUR
SCHRAUBE @ DER SPEZIALSCHLUSSEL 600.29.081.000 VERWENDET WIRD, MUR
HIER MIT 23 NM ANGEZOGEN WERDEN.

DER VERWENDETE DREHMOMENTSCHLUSSEL MUB MIT DEM SPEZIALSCHLUSSEL
600.29.081.000 IN EINER LINIE VERWENDET WERDEN (SIEHE PHOTO).

Die beiden duferen Muttern ® auf 8 Nm anziehen.

2.Stufe:

Zylinderkopfmuttern tiber Kreuz anziehen.

! VORSICHT !

DAs ANZUGSDREHMOMENT FUR DIE 2.STUFE BETRAGT 43 NM, DA FUR
SCHRAUBE @ DER SPEZIALSCHLUSSEL 600.29.081.000 VERWENDET WIRD, MUB
HIER MIT 36 NM ANGEZOGEN WERDEN.

DER VERWENDETE DREHMOMENTSCHLUSSEL MUB MIT DEM SPEZIALSCHLUSSEL
600.29.081.000 IN EINER LINIE VERWENDET WERDEN (SIEHE PHOTO).
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— Steuerdoppelrad von oben in den Kettentunnel schieben und
Steuerkette seitlich innen vorbeiftihren.

- Mit dem Drahthaken @ die Kette seitlich von innen uber die
Zahnrad-Verzahnung @ auf die Ketten-Verzahnung @ des
Steuerdoppelrads heben. Das Steuerdoppelrad sollte dabei mit dem
Finger durch die Bohrung des Lagerbolzens nach auBen gehalten
werden.

- Neuen O-Ring am Lagerbolzen ® des Steuerdoppelrads montieren

und einfetten.

- Steuerdoppelrad anheben, Lagerbolzen des Steuerdoppelrads

zusammen mit dem Nadelkranz in den Zylinderkopf stecken und mit
30 Nm anziehen.



Kettenspanner Zylinder hinten
- Kettenspannerelement @ in die Bohrung des Zylinderkopfs stecken.

HINWEIS: das Gehéuse und der Spannerkolben des Kettenspanners sind
miteinander verpresst, wenn sich die beiden Teile voneinander trennen
lassen, muB der Kettenspanner erneuert werden.

- Schraube des Kettenspanners mit neuer Dichtscheibe an das
Kettenspannerelement anlegen ohne die Feder zusammenzudriicken.
- Abstand @ zwischen Dichtscheibe und Zylinderkopf messen.

Der gemessene Wert muf zwischen 6 mm und 11 mm liegen, bei
kleinerem MeRwert liegt die Ursache bei einer verschlissenen
Spannschiene oder einer UbermdRig geldngten Steuerkette, bei
Uberschreitung wurde der Motor gegen die Laufrichtung auf OT
gedreht.

— Schraube des Kettenspanners ® montieren und mit 20 Nm anziehen.
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Nockenwellen Zylinder hinten

— die beiden Nockenwellen die mit ,in re”(hintere EinlaBnockenwelle)
und ,ex re”(hintere AuslaBnockenwelle) gekennzeichnet sind, ohne
zu verkanten in die Lager legen, die Markierungen der
Nockenwellenrdder missen mit der Zylinderkopf-Oberflache auBen
abschlieBen (siehe Photos).

HINWEIS:

— die Nockenwellenrader sind fur beide Zylinder gleich, sie haben
jedoch Markierungen fiir Zylinder hinten und vorne. Je nachdem fur
welchen  Zylinder zutreffend, mussen die entsprechenden
Markierungen verwendet werden, dh fiir Zylinder hinten werden die
Kreuze @ und fiir den Zylinder vorne die Punkte verwendet.

- die Nocken @ beider Nockenwellen am Zylinder hinten zeigen in der
OT-Position nach innen.

- die Nockenwellenlagerbriicken ® und die Zylinderképfe @ sind
zueinander gekennzeichnet, um sicherzustellen, dal die gleiche
Nockenwellenlagerbriicke auf dem gleichen Zylinderkopf montiert
wird.

- Plastigauge-MeBstreifen ® (600.29.012.000) auf die Nockenwellen-
lagerstellen legen.

— Nockenwellenlagerbriicke vorsichtig montieren und die Schrauben
der Nockenwellenlagerbriicke in der 1. Stufe auf 10 Nm (M8) bzw
5 Nm (M6) anziehen.

— Inder 2. Stufe auf 18 Nm (M8) bzw 10 Nm (Mé) anziehen.

! VORSICHT !

BEIM ANZIEHEN DER SCHRAUBEN DER NOCKENWELLENLAGERBRUCKE MUR
SICHERGESTELLT SEIN, DAR DIE VENTILE VON DER NOCKENWELLE NICHT BETATIGT
WERDEN (SIEHE PHOTO), ANSONSTEN BRICHT DIE LAGERBRUCKE!

HINWEIS: DiIE NOCKENWELLEN DURFEN NICHT VERDREHT WERDEN.

- Nockenwellenlagerbriicke wieder abnehmen und die Breite des
Plastigauge-MeRstreifens ® mit den Angaben auf der Verpackung
vergleichen. Die Breite des Plastigauge-MeBstreifens ergibt das
Lagerspiel.

Nockenwellenlager-Lagerspiel: 0,020 mm - 0,061 mm
VerschleiRgrenze: 0,09 mm

— Nockenwellenlagerbriicke vorsichtig montieren und die Schrauben
der Nockenwellenlagerbriicke in der 1. Stufe auf 10 Nm (M8) bzw
5 Nm (Mé) anziehen.

- Inder 2. Stufe auf 18 Nm (M8) bzw 10 Nm (M®6) anziehen.



Zylinder vorne auf OT stellen

Kurbelwellen-Blockierschraube 16sen und Motor gegen den
Uhrzeigersinn 1 Umdrehung und dann 75° Richtung OT des vorderen
Zylinders weiterdrehen, dabei muB die Steuerkette des vorderen
Zylinders leicht auf Zug und das Pleuel mittig in der Gehaduseo6ffnung
gehalten werden.

! VORSICHT !

Die KURBELWELLE MUR 1 UMDREHUNG UND 75° GEGEN DEN UHRZEIGER
GEDREHT WERDEN, SONST STIMMT DER ZUNDABSTAND NICHT UND DER MOTOR
IST NICHT LAUFFAHIG.

DIE KETTE MUR GEHALTEN WERDEN, SONST KANN SIE SICH ZWISCHEN KETTENRAD
DER AUSGLEICHSWELLE UND DER SPANNSCHIENE VERKLEMMEN.

STEHT DAS PLEUEL NICHT MITTIG IN DER GEHAUSEOFFNUNG, BLOCKIERT DER
PLEUELFUB AN DER AUSGLEICHSWELLE UND VERHINDERT DADURCH DIE DREHUNG
DER KURBELWELLE.

Kurbelwellen-Blockierschraube wieder einschrauben.

Zylinderkopf vorne mit Zylinder und Steuerkette

Neue FuBdichtung auflegen.

HINWEIS: sicherstellen, daR die Kurbelwelle auf OT-Stellung des
Zylinder vorne blockiert ist.

HI

Steuerkette und Kettenspannerschiene in den Zylinder einfadeln, die
Kettenfiihrungsschiene @ sollte zur Kette hin geschwenkt werden,
damit sie in den Kettentunnel des Motorgehduses leichter eingreift.
NWEIS:

am Zylinder vorne ist die Kettenflihrungsschiene auf der EinlaBseite
montiert.

die Steuerkette sollte mit einem diinnen SchweilRdraht oder mit einem
Gummiband im Kettentunnel nach oben gezogen werden.

Zylinderkopf mit dem Zylinder so weit Gber die Stiftschrauben
schieben, daB der Kolbenbolzen von Hand von der Kupplungsseite
her in den Kolben gedrickt werden kann. Neue Kolbenbolzen-
sicherung mit einem Schraubenzieher in die Nut des Kolbens
einsetzen.

! VORSICHT !

DER KOLBEN DARF NICHT BIS zUM OLABSTREIFRING AUS DEM ZYLINDER
HERAUSGEZOGEN WERDEN, DA SONST DER KOLBENRING DURCH DIE UNTERE
KANTE DES ZYLINDERS BESCHADIGT WIRD.

Die OFFNUNG ZUR KURBELWELLE HIN SOLLTE MIT EINEM TUCH ABGEDECKT
WERDEN, UM ZU VERHINDERN, DAR DIE KOLBENBOLZENSICHERUNG INS
MOTORGEHAUSE FALLEN KANN.

DiE KOLBENBOLZENSICHERUNG @ MUB WIE IM PHOTO GEZEIGT STEHEN.
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Zylinderkopf mit dem Zylinder nach unten schieben,
Zylinderkopfmuttern montieren.

Die Zylinderkopfmuttern werden in 2 Stufen angezogen.

1.Stufe:

Zylinderkopfmuttern tber Kreuz anziehen, fiir die innenliegenden
Muttern @ ist die SpezialnuB 600.29.083.000 notwendig, fir die
Mutter ® muB der Spezialschlissel 600.29.081.000 verwendet
werden.

! VORSICHT !

DAs ANZUGSDREHMOMENT FUR DIE 1.STUFE BETRAGT 25 NM, DA FUR
SCHRAUBE ® DER SPEZIALSCHLUSSEL 600.29.081.000 VERWENDET WIRD, MUR
HIER MIT 23 NM ANGEZOGEN WERDEN.

DER VERWENDETE DREHMOMENTSCHLUSSEL MUR MIT DEM SPEZIALSCHLUSSEL
600.29.081.000 IN EINER LINIE VERWENDET WERDEN (SIEHE PHOTO).

Die beiden duBeren Muttern @ auf 8 Nm anziehen.

2.Stufe:

Zylinderkopfmuttern tiber Kreuz anziehen.

! VORSICHT !

DAs ANZUGSDREHMOMENT FUR DIE 2.STUFE BETRAGT 43 NM, DA FUR
SCHRAUBE ® DER SPEZIALSCHLUSSEL 600.29.081.000 VERWENDET WIRD, MUR
HIER MIT 36 NM ANGEZOGEN WERDEN.

DER VERWENDETE DREHMOMENTSCHLUSSEL MUR MIT DEM SPEZIALSCHLUSSEL
600.29.081.000 IN EINER LINIE VERWENDET WERDEN (SIEHE PHOTO).

Steuerdoppelrad von oben in den Kettentunnel schieben und
Steuerkette seitlich innen vorbei fiihren.

Mit dem Drahthaken @ die Kette seitlich von innen iber die
Zahnrad-Verzahnung @ auf die Ketten-Verzahnung @ des
Steuerdoppelrads heben. Das Steuerdoppelrad sollte dabei mit dem
Finger durch die Bohrung des Lagerbolzens nach aufen gehalten
werden.

Neuen O-Ring am Lagerbolzen ® des Steuerdoppelrads montieren
und einfetten.

Steuerdoppelrad anheben, Lagerbolzen des Steuerdoppelrads
zusammen mit dem Nadelkranz in den Zylinderkopf stecken und mit
30 Nm anziehen.



Kettenspanner Zylinder vorne
- Kettenspannerelement @ in die Bohrung des Zylinderkopfs stecken.

HINWEIS: das Geh&duse und der Spannerkolben des Kettenspanners sind
miteinander verpresst, wenn sich die beiden Teile voneinander trennen
lassen, muB der Kettenspanner erneuert werden.

— Schraube des Kettenspanners mit neuer Dichtscheibe an das
Kettenspannerelement anlegen ohne die Feder zusammenzudriicken.
- Abstand @ zwischen Dichtscheibe und Zylinderkopf messen.

Der gemessene Wert muf zwischen 6 mm und 11 mm liegen, bei
kleinerem MeBwert liegt die Ursache bei einer verschlissenen
Spannschiene oder einer UbermaBig geldngten Steuerkette, bei
Uberschreitung wurde der Motor gegen die Laufrichtung auf OT
gedreht.

- Schraube des Kettenspanners ® montieren und mit 20 Nm anziehen.

Oldruckschalter

— Oldruckschalter @ mit neuer Dichtscheibe montieren und mit 10 Nm
anziehen.
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Nockenwellen Zylinder vorne

— die beiden Nockenwellen die mit ,in fr*(vordere EinlaBnockenwelle)
und ,ex fr"(vordere AuslaBnockenwelle) gekennzeichnet sind, ohne
zu verkanten in die Lager legen, die Markierungen der
Nockenwellenrdder missen mit der Zylinderkopf-Oberflache auBen
abschlieBen (siehe Photo).

HINWEIS:

— die Nockenwellenrader sind fur beide Zylinder gleich, sie haben
jedoch Markierungen fir Zylinder hinten und vorne. Je nachdem fur
welchen  Zylinder zutreffend, muissen die entsprechenden
Markierungen verwendet werden, dh fir Zylinder hinten werden die
Kreuze und fir den Zylinder vorne die Punkte @ verwendet.

- die Nocken @ beider Nockenwellen am vorderen Zylinder zeigen in
der OT-Position nach auBen.

- die Nockenwellenlagerbriicken ® und die Zylinderképfe @ sind
zueinander gekennzeichnet um sicherzustellen, daf die gleiche
Nockenwellenlagerbriicke auf dem gleichen Zylinderkopf montiert
wird.

- Plastigauge-MeRstreifen ® (600.29.012.000) auf die Nockenwellen-
lagerstellen legen.

— Nockenwellenlagerbricke vorsichtig montieren und die Schrauben
der Nockenwellenlagerbriicke in der 1. Stufe auf 10 Nm (M8) bzw
5 Nm (M6) anziehen.

- In der 2. Stufe auf 18 Nm (M8) bzw 10 Nm (M®6) anziehen.

! VORSICHT !

BEIM ANZIEHEN DER SCHRAUBEN DER NOCKENWELLENLAGERBRUCKE MUB
SICHERGESTELLT SEIN, DAR DIE VENTILE VON DER NOCKENWELLE NICHT BETATIGT
WERDEN (SIEHE PHOTO), ANSONSTEN BRICHT DIE LAGERBRUCKE!

HINWEIS: die Nockenwellen dirfen nicht verdreht werden.

— Nockenwellenlagerbriicke wieder abnehmen und die Breite des
Plastigauge-MeRBstreifens ® mit den Angaben auf der Verpackung
vergleichen. Die Breite des Plastigauge-MeRBstreifens ergibt das
Lagerspiel.

Nockenwellenlager-Lagerspiel: 0,020 mm - 0,061 mm
VerschleiBgrenze: 0,09 mm

— Nockenwellenlagerbriicke vorsichtig montieren und die Schrauben
der Nockenwellenlagerbriicke in der 1. Stufe auf 10 Nm (M8) bzw
5 Nm (M6) anziehen.

— Inder 2. Stufe auf 18 Nm (M8) bzw 10 Nm (Mé) anziehen.
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HINWEIS:

- AbschlieBend sollte die Stellung der Nockenwellen am Zylinder vorne
in der OT-Stellung des Zylinder hinten geprift werden. Die Nocken
der AuslaBnockenwelle @ zeigen nach innen und liegen an den
Tassenstossel auf, die Nocken der EinlaBnockenwelle @ zeigen
ebenfalls nach innen, die Tassenstossel sind nicht betdtigt. Sollten sich
die Nockenwellen in einer anderen Stellung befinden, muf die
Steuerung Uberprift und neu eingestellt werden.

- vor dem weiteren Zusammenbau sollte das Ventilspiel kontrolliert
werden (siehe Seite 12-7).

- Kurbelwellen-Blockierwerkzeug ® entfernen, Gehduseschraube
(M8x60) mit neuer Dichtscheibe einschrauben und mit 10 Nm
anziehen.

- Stopfen @ in den Generatordeckel einschrauben.

Startermotor

- Startermotor mit neuem O-Ring (einfetten) in die Gehduseo6ffnung
stecken. Beide Schrauben @ (M6x25) einschrauben und mit 10 Nm
anziehen.
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Kerzenschachteinsitze
- Neue O-Ringe @ in den Kerzenschichten montieren und einfetten.
Kerzenschachteinsdtze bis auf Anschlag einschieben.

- Ventildeckeldichtungen @ und Kerzenschachtdichtungen @ auflegen

Ventildeckel
— Ventildeckel montieren, Schrauben @ mit Dichtscheiben einschrauben
und mit 10 Nm anziehen.

— Zundkerzen mit Spezialwerkzeug 600.29.073.000 einschrauben und
mit 12 Nm anziehen, Zundkerzenstecker aufstecken.
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Stromverlustpriifung

Die Stromverlustprifung ist vor der Priifung des Regler-Gleichrichters

durchzufthren.

— Zundung ausschalten und Massekabel von der Batterie abklemmen.

- Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspol der Batterie
klemmen.

Sollwert: max. 2 mA

— Liegt der Wert hoher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu
suchen.
zum Beispiel:

— defekter Regler/Gleichrichter

- defekter Multifunktionsdigitaltacho

— Kriechstréme in den Steckverbindern oder im Ziindschlof

HINWEIS: nach dem AnschlieBen der Batterie, muB die Uhr des
Multifunktions-Digitaltacho eingestellt werden.

Batterie ausbauen / erneuern
siehe Kapitel 3

Batterie laden
siehe Bedienungsanleitung Seite 33

Starthilfe

siehe Bedienungsanleitung Seite 33

Ladespannung / Regler-Gleichrichter priifen
HINWEIS: Folgende Werte gelten nur bei vollgeladener Batterie.

— Ein Voltmeter an den beiden Anschlissen der Batterie anklemmen.
— Motor starten und Abblendlicht einschalten.
- Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

Sollwert: 14,0-15,0V

Weicht der MeRwert stark vom Sollwert ab:

— Steckverbindungen vom Stator zum Regler-Gleichrichter und vom
Regler-Gleichrichter zum Kabelbaum priifen.

— Generatorwicklungen priifen

— Regler-Gleichrichter tauschen

Generatorwicklungen priifen

- Steckverbindung @ trennen und die 3 Kabel (gelb) zum Generator
gegeneinander auf Widerstand messen.

Sollwert: max. 1,0 Q bei 20°C

— Alle drei Kabel auf Masseschluf3 priifen.
— Beide Stecker auf Beschadigungen priifen.
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Startsystem

HINWEIS: Das Startsystem ist mit einer Sicherheitseinrichtung versehen.
Der Start ist nur unter folgenden Bedingungen maoglich :

- ZundschloB auf Stellung Ein
— Not-Aus-Schalter auf Stellung Ein
— Getriebe auf Leerlauf geschaltet oder Kupplung gezogen

Funktion des Startsystems:

Von der Batterie @ gelangt Batteriespannung iiber das ZiindschloB @, Sicherung ® und den Not-Aus-Schalter @ zur Spule des

Starthilfsrelais ©.

Die Masseversorgung der Spule des Starthilfsrelais erfolgt, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt sind:

- Getriebe auf Leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter ® geschlossen, Strom kann tber die Diode @ und den Leerlaufschalter gegen
Masse flieBen)

- Kupplung gezogen (Kupplungsschalter ® geschlossen, Strom kann (iber den Kupplungsschalter gegen Masse flieRen)
HINWEIS: wenn diese Bedingungen erfullt sind, wird der Lastkontakt von der Spule geschlossen (einmaliges , Klacken").

Bei Betitigung des Starttasters @ flieRt Batteriespannung tiber den geschlossenen Kontakt des Starthilfsrelais @ zur Spule des
Startrelais ® und von dort gegen Masse. Dabei wird der Kontakt des Startrelais geschlossen und Batteriespannung flieRt Giber den
Kontakt des Startrelais zum Startermotor ®.

Die Diode @ ist ein wichtiger Sicherheitsbestandteil des Startsystems welches verhindert, daB der Startermotor betitigt werden
kann obwohl ein Gang eingelegt und die Kupplung nicht gezogen ist. Die Diode ldRt den StromfluB bei eingeklapptem
Seitenstander nicht zu, das heiBt, das Starthilfsrelais kann keine Masse Uiber den Seitenstanderschalter erhalten.

Wenn bei laufendem Motor und eingelegtem Gang die Kupplung losgelassen wird obwohl der Seitenstdnder ausgeklappt ist
(Anfahren mit ausgeklapptem Seitenstédnder) hat die ECU (iber das rosa Kabel keine Masseverbindung mehr, es steigt die Spannung
Uber 2,5 Volt an und die ECU unterbricht die Ztindung, der Motor stirbt sofort ab.

An den Steckern BA/BF ® kann eine Alarmanlage angeschlossen werden (Zubehor), ohne Alarmanlage miissen die beiden Stecker
zusammengesteckt sein.
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Starthilfsrelais priifen
— Starthilfsrelais @ ausbauen.
HINWEIS: Kabelfarben orange, gelb, rot und weil/rot

— Starthilfsrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen, dabei
muB das Relais horbar schalten (einmaliges , Klacken™).

HINWEIS: die 12 V Batterie muB an die beiden Anschlisse
angeschlossen werden, an denen bei angestecktem Stecker die
Kabelfarben orange und gelb angesteckt sind.

- Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
O messen.

Anzeige: max. 1 Q in Ordnung
Anzeige: « Q defekt

Funktionskontrolle des Starthilfsrelais

— Starthilfsrelais aus der Halterung ziehen.

— Ohmmeter oder Durchgangsprifer an die Kabel des Starthilfsrelais
(Farben rot und rot/weil) anklemmen.

— Tests in der angegebenen Reihenfolge durchfiihren. Das
Starthilfsrelais muB unter folgenden 2 Bedingungen schalten:

- Bei eingelegtem Gang, Kupplungshebel langsam ziehen. Bei etwa
halbem Hebelweg mu} das Starthilfsrelais schalten.
Wenn nicht, Kupplungsschalter priifen.
Leerlaufkontrollampe beobachten, diese darf nicht leuchten. Wenn
doch, Diode priifen

— Bei nicht gezogener Kupplung, Getriebe auf Leerlauf schalten. Das
Starthilfsrelais muf dabei einschalten und bei eingelegtem Gang
ausschalten. Wenn nicht, Diode und Leerlaufschalter priifen

HINWEIS: Beim Schalten des Starthilfsrelais ist ein leises Klacken horbar.
Das Ohmmeter oder der Durchgangsprifer zeigt bei eingeschaltetem
Starthilfsrelais Durchgang an.

Dioden priifen

HINWEIS: Dioden leiten den Strom nur in einer Richtung. In die
Gegenrichtung sperren sie.

Dioden kénnen 2 verschiedene Fehler aufweisen:

— Die Diode hat keinen Durchgang.

— Die Diode hat Durchgang in beide Richtungen.

Je nach Fehlerart kann es zu verschiedenen Funktionsstérungen
kommen.

Die Dioden @ stecken jeweils in einem 2-poligen Stecker (Stecker Al)

Funktionskontrolle:

— Ein fur Diodentest geeignetes Ohmmeter an die Diode anschlieBen
und Diode auf Durchgang priifen.

— Ohmmeter in die andere Richtung anschlieBen und Diode auf Sperren
prifen.
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Startrelais priifen
— Minuspol der Batterie abklemmen und Startrelais ausbauen.
HINWEIS: Kabelfarben weiR/rot @ und braun @.

— Startrelais an eine 12 V Batterie anklemmen, dabei muB das Relais
horbar schalten (einmaliges , Klacken").

HINWEIS: die 12 V Batterie muB an die Anschliisse angeschlossen

werden, an denen bei angestecktem Stecker eines der 3 weiB/roten und

das braune Kabel angesteckt sind.

— Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den beiden
Schraubklemmen prifen.
Anzeige: max. 1 in Ordnung
Anzeige: © Q defekt

- Sicherung des Startrelais herausnehmen und auf Durchgang priifen.

Startermotor priifen

— Zundung ausschalten.

— Minuspol der Batterie abklemmen und Startermotor ausbauen.

— Startermotor in einen Schraubstock einspannen.

— Minuspol einer 12V-Batterie an das Gehduse des Startermotors
anklemmen und den Pluspol der Batterie kurz mit dem Anschluf des
Startermotors verbinden (dicke Kabel verwenden).

— Beim SchlieBen des Stromkreises mul sich der Starter drehen.

— Ist dies nicht der Fall, ist der Starter zu tauschen.

Kupplungsschalter priifen
Den Stecker des Kupplungsschalters vom Kabelbaum abstecken.

- Ein Ohmmeter an den 2-poligen Stecker AL ® (Kabelfarben gelb und
braun) des Kupplungsschalters anschlieBen und Kupplungshebel
langsam ziehen.

— Bei etwa 2/3 Hebelweg muR der Schalter schlieRen.

Anzeige: max. 1 Q wenn Kupplungshebel gezogen
Anzeige: o Q wenn Kupplungshebel nicht gezogen

Starttaster und Not-Aus-Schalter priifen

- Den 4-poligen Stecker BB @ des Starttasters / Not-Aus-Schalters vom
Kabelbaum abstecken.

— Mit einem Ohmmeter beide Schalter priifen.

Starttaster: zwischen Pin 1 und Pin 8
Anzeige: max. 1 Q wenn Starttaster gedriickt
Anzeige: o Q wenn Starttaster nicht gedriickt

Not-Aus-Schalter: zwischen Pin 2 und Pin 7
Anzeige: max. 1 Q wenn Not-Aus-Schalter eingeschaltet
Anzeige:  Q wenn Not-Aus-Schalter ausgeschaltet

— AnschlieBend alle Leitungen auf MasseschluB prifen.

Fehlersuche im Startersystem
Wenn der Startermotor bei Betdtigung des Starttasters nicht lauft, zuerst
priufen:

— ZundschloB auf Position Ein geschaltet ?

— Not-Aus-Schalter auf Position Ein geschaltet ?

— Leuchtet die Leerlaufkontrollampe bei eingeschalteter Ztindung ?
— LaRt sich der Motor mit gezogener Kupplung starten ?

— Batterie geladen ?

— Hauptsicherung durchgeschmolzen ?

— Sicherung fur Startsystem und Ziindung durchgeschmolzen ?

— Starthilfsrelais prifen
- Startrelais prifen
- E-Startermotor priifen



Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

—
. orange
start/stop switch (3] g
N N . %
N pick up @ o) (2} §E]
c
g throttle position sensor 2
@ |—| orange 1
fuse fuse
C_BB/o 10 A 5A
7 17
C_AT/2 C_AR1/2
605 C_ALI2 C_AM3 o
Oréng | blackorange 05 __J > 3 o T %|
4 orange 0.5 I EI
fuel pump relay E
0 = 20 | _—B - =
2 velow-blue 0.5 3
—_— e, . page 2/9 >
3  vellow-white 0.5 __{
<[4
> e 16 blue 0.5 :
ol 1 10 vellow 0.5 o
® T 1 black 0.5 1
o
s

7/9
6 ,/bink 0.5 page
13 Dluguhite 0.5

E
C 8 blue-grey 05 f =>C
)

black-brown 0.5

4 Yellow-brown 0.5
11 .arey 0.5

19 jglet-white 0.5

25 brown-white 0.5

o

8 26 red-qreen 0. orange 0.5 1 2
<18 - ~

[

fuel pump (]
‘O !
Q%: E = black-blue 0.5

ZT 1l 2 1 C_AR3
— CAsiz |[C Asz @ [C_AM2/3 ; @
— J CBAT] ect
orange 1 g 5 octane selector

c 1 o )
k<) e =
b= 2nd 3th N B g

) O S| 5|

3 3

g front rear |

g EPC 1 EPC2 g

= =
3 - neutral switch (N) / 2nd gear / 3th gear 3
S

Ziindsystem, ECU

HINWEIS: es handelt sich bei diesem Ziindsystem um eine digitale Batteriezlindung mit Stromversorgung von der Batterie.

Von der Batterie @ gelangt Batteriespannung durch das eingeschaltete ZiindschloR @ und den eingeschalteten Not-Aus-Schalter ©
zur ECU (Steuergerit) @.

Der Impulsgeber ® meldet die Stellung der Kurbelwelle an die ECU @. Von der ECU wird abhingig von diesem Signal der
Ziindzeitpunkt fur jeden Zylinder errechnet.

Beide Ziindspulen ® werden lber den Not-Aus-Schalter mit Batteriespannung versorgt, die Masse wird von der ECU geschaltet.

Die Spule des Kraftstoffpumpenrelais @ erhélt Batteriespannung von der ECU, nach dem Einschalten der Ziindung wird das

Kraftstoffpumpenrelais fur einige Sekunden ein- und danach wieder ausgeschaltet. Wird gestartet bzw wenn der Motor lauft, bleibt
das Kraftstoffpumpenrelais eingeschaltet.

Die Kraftstoffpumpe @ erhilt Batteriespannung von der Batterie durch das eingeschaltete ZiindschloR @, tiber die Sicherung und
den Kontakt des Kraftstoffpumpenrelais.

Das Drosselklappenpotentiometer (TPS) @ meldet der ECU die Stellung der Vergaser-Drosselklappen (iber das gelbe Kabel (am
Stecker AM bzw AR), der TPS wird von der ECU mit einer Versorgungsspannung von 5 Volt (blaues Kabel am Stecker AM bzw AR)
versorgt. Das schwarze Kabel (am Stecker AM bzw AR) liefert die Masse.

HINWEIS: Einstellung des TPS siehe Seite 8-11.

Uber den zusammengesteckten Oktanselektor @ (Stecker BA und BF) erhilt die ECU ein Massesignal und verwendet die
abgespeicherte Zundkurve flr Kraftstoff mit einer Mindest-Oktanzahl von 95 (ROZ 95). Wird der Oktanselektor getrennt (Stecker
BA und BF auseinandergezogen) kann der Motor mit Kraftstoff der Mindestqualitit ROZ 80 betrieben werden.



ECU

Kabeln und Steckverbindungen der ECU @ priifen.

Eine Funktionsprifung der ECU ist nur auf einem Ziindungsprufstand
moglich.

— Zundspulenansteuerung priifen: Ziindspulenstecker abziehen und
MeBspitzen des Spitzenspannungsadapters an die Pins des Stecker AS
(siche @ am Photo ganz unten) halten.

— Starttaster betdtigen und Startermotor einige Sekunden laufen lassen

Anzeige am Multimeter: 12 Volt
! VORSICHT 1

ECU NIE MIT EINEM HERKOMMLICHEN MEBGERAT PRUFEN. DABEI KONNTEN
HOCHEMPFINDLICHE ELEKTRONIKBAUTEILE ZERSTORT WERDEN.

Impulsgeber priifen
— Stecker AL und AT trennen und am Stecker AT @ (Kabelfarben
gelb/blau und gelb/weiB) die MeBspitzen des Spitzenspannungs-
adapters anschlieBen.
— Starttaster betdtigen und Startermotor einige Sekunden laufen lassen.
Anzeige am Digitalmultimeter: 4,0 Volt +/- 0,5 Volt

HINWEIS: sicherstellen, daB die Batterie voll geladen ist

— weicht der gemessene Wert vom Sollwertes ab, muf® der Widerstand
des Impulsgebers gemessen werden:
190 - 300 Q bei 20°C

HINWEIS: weicht die Signalspannung bei korrektem Widerstandswert
ab, so muB der Abstand des Impulsgebers vom Impulsgeberrad geprift
werden (siehe Seite 6-9)

Kraftstoffpumpenrelais priifen
- Kraftstoffpumpenrelais ® ausbauen.

HINWEIS: Kabelfarben schwarz/blau, blau/grau, gelb/schwarz und
braun.

- Kraftstoffpumpenrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie
anklemmen, dabei muB das Relais horbar schalten (einmaliges
. Klacken").

HINWEIS: die 12 V Batterie muB an die beiden Anschlisse

angeschlossen werden, an denen bei angestecktem Stecker die

Kabelfarben blau/grau und braun angesteckt sind.

- Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
O messen.
Anzeige: max. 1 Q in Ordnung
Anzeige: o Q defekt

Ziindspulen priifen
- Zundspule @ abstecken und ausbauen.
- Mit einem Ohmmeter folgende Messungen durchfiihren:

Widerstand der Primarwicklung (gemessen zwischen den Anschliissen):
1,0 - 1,6 Q bei 20°C

Widerstand der Sekundérwicklung (gemessen zwischen einem Anschluf}
und dem Zindkerzenstecker: 9,4 - 17,6 KQ bei 20°C

HINWEIS:

— Messung an der anderen Ztindspule wiederholen.

— Bei starken Abweichungen vom Sollwert die betroffene Ziindspule
tauschen.



Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

Fehlersuche im Ziindsystem
Folgende Punkte vor einer Priifung der Ziindanlage sicherstellen:

ZindschloB auf Stellung Ein

Not-Aus-Schalter auf Stellung Ein

Batterie geladen

Hauptsicherung in Ordnung

Sicherung fir Startsystem und Ziindung in Ordnung

Priifen, ob beim Starten ein Zundfunke vorhanden ist:

Zindspule abziehen und Ziindkerze ausbauen.
Zundkerze mit Zundspule auf Masse (Motorgehduse) halten.
Bei Betdtigung des Starters muB ein kréftiger Funke sichtbar sein. Wenn nicht, neue Ziindspule oder neue Ztindkerze versuchen.

Wenn beim ersten Test kein Funke vorhanden ist, sind folgende Prifungen durchzufthren:

Liegt Batteriespannung an der ECU (Kabelfarbe orange am Stecker AO) und an den Ziindspulen (Kabelfarbe orange an beiden
Steckern AN) an?

Zundspulenansteuerung prifen, werden die Spulen angesteuert?

Wenn nicht, ZiindschloB, Not-Aus-Schalter sowie die dazugehorigen Teile des Kabelbaumes und die Sicherung fiir Zindung und
Startsystem Uberpriifen.

Wenn trotz guter Versorgung der Ziindung kein Funke sichtbar ist, priifen:

MasseanschluB von ECU
Kabel von ECU-Einheit zur Ziindspule
Impulsgeber

HINWEIS: Die ECU-Einheit kann nicht mit einfachen Hilfsmitteln getestet werden. Sie kann nur auf einem Ziindungsprufstand
Uberprift werden.
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EPC-System
Funktion:

Von der Batterie @ gelangt Batteriespannung durch das eingeschaltete ZiindschloB @ und den eingeschalteten Not-Aus-Schalter ©
zur ECU (Steuergerit) @.

Die EPC-Ventile ® werden Uber den Not-Aus-Schalter mit Batteriespannung versorgt, die Masse (rot/griines Kabel) wird von der
ECU geschaltet.

Die ECU erhalt vom Gangsensor ® Uber das graue (2.Gang) bzw ber das violett/braune (3.Gang) Kabel eine Masse, wenn einer
der beiden Gange geschaltet ist.

Wird bei einer bestimmten Geschwindigkeit (entspricht einer bestimmten Drehzahl) im 2. oder 3.Gang der Gasgriff voll aufgedreht
(erkennt die ECU Uber den TPS @), dann wird von der ECU die Masseansteuerung der EPC-Ventile aktiviert.

In weiterer Folge 6ffnen die EPC-Ventile eine Luftverbindung zu den Vergaser-Membrandeckeln. Eine dosierte Menge Frischluft
kann in den Raum oberhalb der Membrane eingesaugt werden und dadurch sinkt der Unterdruck Gber der Vergaser-Membran.

Die Vergaser-Schieber werden darauf hin langsamer getffnet, die Folge ist ein verringerter Luftquerschnitt durch den der Motor
ansaugt, Leistung und Gerdusch des Motors werden deutlich reduziert.

HINWEIS: wenn die EPC-Ventile abgesteckt sind, hat dies keine Auswirkungen auf andere Systeme.
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Magnetvent|l fiir EPC priifen
Zum Uberpriifen Stecker AW @ am Magnetventil abstecken.

— Eine 12-V-Batterie mit den beiden Anschlissen am Magnetventil
verbinden.

— Beim SchlieBen des Stromkreises muR im Magnetventil ein Klicken zu
horen sein (die Membrane 6ffnet).

— Ist kein Klicken zu horen, muB das Magnetventil erneuert werden.

- Prifung mit dem zweiten Ventil @ wiederholen.

! VORSICHT !

WENN DER HALTEBUGEL DES VORDEREN EPC-VENTILS VERBOGEN IST, KANN DAS
EPC-VENTIL AM RAHMEN ANLIEGEN UND DURCH DIE VIBRATIONEN DES MOTORS
LEICHT OFFNEN. DIE FOLGE IST LEISTUNGSMANGEL UBER DEN GESAMTEN
DREHZAHLBEREICH.

Gangsensor priifen

— Am Stecker AM/AR @ im zusammengesteckten Zustand Spannung
mit einem Digitalmultimeter zwischen dem blau/griinen Kabel
(Neutral) und Masse messen.

Anzeige am Multimeter: O - 2,5 Volt wenn Getriebe in Neutral
Anzeige am Multimeter: Uber 2,6 Volt wenn ein Gang eingelegt ist

— Spannung zwischen dem grauen Kabel (2. Gang) und Masse messen.

Anzeige am Multimeter: O - 2,5 Volt wenn Getriebe im 2. Gang
Anzeige am Multimeter: Gber 2,6 Volt wenn Getriebe nicht im 2. Gang

- Spannung zwischen dem gelb/braunen Kabel (3. Gang) und Masse
messen.

Anzeige am Multimeter: O - 2,5 Volt wenn Getriebe im 3. Gang
Anzeige am Multimeter: Gber 2,6 Volt wenn Getriebe nicht im 3. Gang
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ACV-Systembeschreibung
ACV steht fur Air Cut Valve, also Luftunterbrechungsventil.

Um Auspuffknallen im Schubbetrieb bzw beim pl6tzlichem SchlieRen der
Drosselklappe zu verhindern, wird mit dem ACV-System das Gemisch
angefettet indem die Leerlaufluftmenge verringert wird.

Normalerweise gelangt die notwendige Leerlaufluft durch 2 Luftdisen,
die Leerlaufluftdiise @ ( DusengroRe 50) und die ACV-Dise @
(DusengroRe 80).

Im Schubbetrieb bzw beim plétzlichem SchlieBen der Drosselklappe
schlieBt durch den momentanen hohen Unterdruck die Membran © des
ACV-Ventils gegen die Kraft der ACV-Feder @ den Luftkanal zur
Leerlaufluftdise, Luft kann nur mehr durch die ACV-Diise @ angesaugt
werden und dadurch wird ein fetteres Gemisch erreicht.

Das System arbeitet vollig wartungsfrei, auBer der Bauteil-Uberpriifung
wéhrend einer Vergaseriiberholung sind keine Arbeiten notwendig,
Einstellarbeiten sind keine moglich.

P
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Vergaser zerlegen

- Drosselklappenverbindungsgestinge @ 16sen und zusammen mit den
Beilagscheiben abnehmen.

— Drosselklappensensor und Kabel fiir Leerlaufeinstellung abschrauben.

- Schrauben I6sen und beide Verbindungsbiigel @ abnehmen.

HINWEIS:

— die Schrauben der Verbindungsbuigel sind eingeklebt und sollten vor
dem Losen durch vorsichtige Hammerschlage gelockert werden,
wobei der Vergaser auf eine Aluplatte aufgesetzt werden muR.

— die Kraftstoffanschliisse miissen verdreht werden, bevor die
Verbindungsbiigel entfernt werden kénnen.

- AnschluB fiir Startsystem @ abschrauben und Startkolben mit Feder
entfernen, sofern das noch nicht beim Vergaserausbau erfolgt ist.

- KraftstoffanschluB @ aus dem Vergaser ziehen.

- Membrandeckel @ abnehmen.

— Gasschieberfeder ® entfernen und Gasschieber @ zusammen mit der
Membran aus dem Vergaser herausziehen.

- Disennadelhalter ® entsprechend der Pfeile zusammendriicken,
vorsichtig aus dem Gasschieber ausklipsen und herausziehen.

HINWEIS: die Feder © der Diisennadel bleibt meist im Diisennadelhalter
stecken.

— Alle Teile auf Verschlei prufen, speziell die Diisennadel und die
Fuhrungsflichen ® des Gasschiebers.

— Die Gasschiebermembran muB auf Risse und Briiche genau
kontrolliert werden.

HINWEIS: in der Lasche der Gasschiebermembran befindet sich eine
kleine Luftdiise @ - diese nicht verlieren.



- Schwimmerkammer @ abnehmen und Dichtung entsorgen.

— Halteschraube @ der Schwimmerachse ® l6sen und den Schwimmer
@ zusammen mit der Achse und dem Nadelventil abnehmen.
— Nadelventil auf VerschleiB am Kegelsitz prifen.

— ACV-Deckel @ abschrauben und die Feder ® mit der Membran @
herausnehmen.

— O-Ring ® aus der Vertiefung um die Luftbohrung @ nehmen.

- Membran @ auf Risse und sonstige Beschadigungen prifen.

- Mit einer Nadel oder dergleichen leicht auf das ACV-Ventil ®
dricken, das ACV-Ventil muf sich nach unten bewegen. Beim
Loslassen muB das Ventil wieder vollstandig schlielen.
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- Hauptluftdise @, ACV-Dise @ und Leerlaufluftdiise ® mit einem
passenden Schraubendreher herausschrauben.

- Leerlaufdiise @, Hauptdiise ® mit Dusenstock und Startdiise ®
herausschrauben.

- Bevor die Leerlaufgemischregulierschraube @ herausgeschraubt wird,
sollte sie ganz auf Anschlag hineingedreht werden, dabei die
Umdrehungen zdhlen und notieren. AnschlieBend kann die
Gemischregulierschraube mit O-Ring, Beilagscheibe und Feder
entfernt werden.

— Dusen auf Beschadigungen und VerschleiB priifen.

— Alle Teile griindlich reinigen und samtliche Bohrungen mit PreBluft
durchblasen.

! VORSICHT !

UM BESCHADIGUNGEN DES ACV-VENTILS ZU VERMEIDEN, SOLLTE DER LUFTKANAL
DER ACV-DUSE NUR GANZ VORSICHTIG VON DER ACV-VENTILSEITE HER
AUSGEBLASEN WERDEN.

— Drosselklappe in geschlossenem Zustand gegen eine helle Lichtquelle
prufen, dabei darf kein Lichtschein seitlich an der Drosselklappe
sichtbar sein.

HINWEIS: Ist ein Lichtschein sichtbar, Drosselklappe und
Vergasergehduse auf Verschlei priifen. Normalerweise verschleit die
Drosselklappe seitlich im Bereich der Drosselklappenwelle und sollte
ausgetauscht werden.

— Schrauben ® herausdrehen.

! VORSICHT !

UM ZU VERHINDERN, DAR SICH DIE DROSSELKLAPPENWELLE VERBIEGT, MUR SIE MIT
EINEM GEEIGNETEN DORN GEGENGEHALTEN WERDEN.

HINWEIS: wenn sich die Schrauben nicht aufdrehen lassen, missen sie
ausgebohrt werden.

— Drosselklappe herausnehmen.
- Sicherungsring © von der Drosselklappenwelle entfernen und

Drosselklappenwelle seitlich aus dem Vergaser herausziehen.
— Drosselklappenwelle auf Verschlei und Verbiegung prifen.
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Vergaser zusammenbauen
— Drosselklappenwelle in das Vergasergehduse schieben, Feder
einhdngen und Sicherungsring @ anbringen.

- Drosselklappe ® montieren, Schrauben anziehen und verstemmen.

! VORSICHT !

UM ZU VERHINDERN, DAR SICH DIE DROSSELKLAPPENWELLE VERBIEGT, MUR SIE MIT
EINEM GEEIGNETEN DORN GEGENGEHALTEN WERDEN.

- Leerlaufdiise ®, Hauptdiise @ mit Disenstock und Startdiise ©
einschrauben.

- Leerlaufgemischregulierschraube ® mit O-Ring, Beilagscheibe und
Feder ganz auf Anschlag hineindrehen und dann die vorher notierten
Umdrehungen wieder herausdrehen.

Einstellung der Gemischregulierschraube: siehe Seite 8-10

- Hauptluftdise @, ACV-Dise ® und Leerlaufluftdiise ® mit einem
passenden Schraubendreher montieren.
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- O-Ring @ in die Vertiefung um die Luftbohrung anbringen.
- ACV-Membran so montieren, daB der Stift @ auf die ACV-
Ventilplatte ® driickt.

— Feder auf die Membran setzen und ACV-Deckel @ montieren.

- Schwimmer @ gemeinsam mit Nadelventil und Schwimmerachse ®
im Vergasergehduse positionieren.

— Halteschraube @ der Schwimmerachse festziehen.

Einstellung des Schwimmerniveaus: siehe Seite 8-10

- Schwimmerkammer © mit neuer Dichtung auflegen, Schrauben
anziehen.
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- Sicherungsring @ in der entsprechenden Position der Diisennadel @
anbringen (2. Kerbe von oben - siehe technische Daten).

— Feder ® in den Diisennadelhalter @ stecken und zusammen mit der
Dusennadel im Gasschieber positionieren, Diisennadelhalter
einklipsen

HINWEIS: in der Lasche der Gasschiebermembran mul} eine kleine
Luftdiise @ montiert sein.

— Gasschieber zusammen mit der Membran ® in den Vergaser stecken,
wobei die Diusennadel in die Nadeldiise geschoben werden muf
(siehe Pfeil).

- Gasschieberfeder montieren und Membrandeckel @ anschrauben.

- Startseilzug im Kolben einhdngen und AnschluB fir Startsystem ©
einschrauben.

Einstellung des Chokeseilzuges: siehe Seite 8-11

- KraftstoffanschluB @ mit neuen O-Ringen in die Bohrung stecken.
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— Beide Verbindungsbiigel @ positionieren, Schrauben mit Loctite 243
sichern und einschrauben.

HINWEIS: die Kraftstoffanschlisse mussen entsprechend der
Ausnehmungen der Verbindungsbiigel verdreht werden, bevor die
Verbindungsbtigel montiert werden kénnen.

- Drosselklappenverbindungsgestinge @ entsprechend der Darstellung
mit den Beilagsscheiben montieren und mit den Splinten sichern.

HINWEIS: die gewdlbten Kunststoffscheiben ® missen zuerst auf die
Bolzen geschoben werden.

— Drosselklappensensor und Kabel fiir Leerlaufeinstellung anschrauben.

Einstellung/Priifung des Drosselklappensensors: siehe Seite 8-11
Einstellung der Leerlaufdrehzahl: siehe Seite 12-9
Vergasersynchronisieren: siche Seite 12-9
Gasseilzug einstellen: siehe Seite 8-11

Einstellung des Schwimmerniveaus
HINWEIS: fir die Einstellung des Schwimmerniveaus ist es nicht
notwendig, die beiden Vergaser voneinander zu trennen.

— Schwimmerkammer abnehmen.

- Vergaser so schwenken, daB der Schwimmer @ leicht gegen das
Nadelventil driickt.

- Einstellehre 600.29.016.000 ® am hochsten Punkt des Schwimmers
auf den Vergaser stellen - in dieser Position darf weder die Einstellehre
auf den Schwimmer driicken, noch soll ein Abstand zwischen der
Einstellehre und dem Schwimmer sein. Gegebenenfalls den Hebel des
Schwimmers nachbiegen und erneut priifen.

— Schwimmerkammer montieren.

Leerlaufgemischregulierschraube einstellen
HINWEIS: die Leerlaufgemischregulierschraube |aRt sich nur nach dem
Ausbau der Vergaser einstellen.

- Gemischeinstellschrauben von beiden Vergasern bis auf Anschlag
eindrehen.

- Gemischeinstellschrauben 2 1/4 Umdrehungen herausdrehen (siehe
technische Daten).



Priifung des Drosselklappensensors

HINWEIS: die Einstellung mufl im eingebauten Zustand mit

angestecktem Kabel und eingeschalteter Ziindung durchgefiihrt werden.

- Mit einem Digitalmultimeter am Stecker AM @ (unter dem
Sicherungskasten) zwischen den Kabelfarben blau und gelb die
Spannung messen.

! VORSICHT !

DA MIT ANGESTECKTEN STECKER GEMESSEN WIRD, MUSSEN DIE MEBSPITZEN DES
MULTIMETERS VON DER KABELSEITE VORSICHTIG DURCH DIE ABDICHTUNG
GESCHOBEN WERDEN, DABEI KEINE TEILE DES STECKERS BESCHADIGEN.

— MeRwert bei geschlossenem Gasgriff (Leerlaufstellung): 0,5 - 0,6 Volt

— Drosselklappe mit dem Gasgriff langsam 6ffnen, die gemessene
Spannung muB gleichmaRig bis zum Vollastwert zunehmen.

- MeBwert bei voll gedffnetem Gasgriff (Vollgasstellung): 3,6 - 3,7 Volt

Einstellung des Drosselklappensensors

— Vergaser aus dem Luftfilterkasten ausbauen: siehe Kapitel 3

— Schraube des Drosselklappensensors @ lockern und Drosselklappen-
sensor soweit verdrehen, bis der MeBwert fir die Leerlaufstellung
erreicht ist.

HINWEIS: sicherstellen, daB auch bei ausgebauten Vergasern
ausreichend Gasseilzugspiel vorhanden ist.

— Schraube des Drosselklappensensors festziehen und Vergaser wieder
einbauen (siehe Kapitel 3).
— MeRwerte bei eingebauten Vergasern kontrollieren siehe oben.

Einstellung des Chokeseilzuges

Am Chokeseilzug muf immer ein Spiel von ca. 3 mm vorhanden sein.

- Schutzkappe @ zuriickschieben, der Seilzug muR sich ca. 3 mm von
der Einstellschraube @ abheben lassen.

- Kontermutter @ lockern, Einstellschraube entsprechend verdrehen,
Kontermutter wieder festziehen und Schutzkappe aufschieben.

! VORSICHT !
IsT AM CHOKESEILZUG KEIN SPIEL VORHANDEN, KANN DIE BOHRUNG DES
ICALTSTART-SYSTEMS NICHT GANZLICH VERSCHLOSSEN WERDEN. DIE FOLGEN SIND
HOHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH, UNRUNDER MOTORLAUF UND HOHER VERSCHLEISS
VON KOLBEN UND ZYLINDER.

Einstellung des Gasseilzuges

Am Gasdrehgriff muss zu Beginn der Drehbewegung ein Leerweg von

3-5 mm splrbar sein.

- Kontermutter ® I6sen, Einstellschraube @ entsprechend verdrehen
und Kontermutter wieder festziehen.

HINWEIS: Der Gasdrehgriff muB nach dem Loslassen von selbst in die
Leerlaufstellung zurtickkehren. Motor starten und nach links und rechts
jeweils bis zum Anschlag lenken. Dabei darf sich die Leerlaufdrehzahl
nicht verdndern, sonst Spiel am Gasseilzug vergroBern.



9-1

FEHLERSUCHE 9

INHALT

FEHLERSUCHE . ... ... s s e e e annnns 9-2

Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8






Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht beim Betatigen
des Startknopfes nicht durch

Bedienungsfehler

Batterie entladen

Sicherung IGNITION

durchgeschmolzen

Hauptsicherung durchgeschmolzen

ZundschloB oder Not-Aus-Schalter
defekt

Sicherheits-Startsystem defekt

Zindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-
Aus-Schalter einschalten

Batterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen,
defekte Teile erneuern

Sicherung IGNITION im Sicherungskasten erneuern
Rechte Motorverkleidung abnehmen und Hauptsicherung im
Starterrelais erneuern

ZindschloB und Not-Aus-Schalter tberpriifen, defekte Teile
erneuern

Sicherheits-Startsystem instand setzen

Motor dreht nur durch,
wenn der Kupplungshebel
gezogen ist

Sicherheits-Startsystem defekt

Sicherheits-Startsystem instand setzen

Motor dreht durch, obwohl
ein Gang eingelegt ist

Sicherheits-Startsystem defekt

Sicherheits-Startsystem instand setzen

Motor dreht durch, springt
aber nicht an

Bedienungsfehler

Sicherung  der
durchgeschmolzen

Benzinpumpe

Steckverbinder des Kabelstranges
oxydiert

Kraftstoffhahne offnen, Kraftstoff tanken, Choke nicht
betatigt, Starthinweise beachten

Sicherung FUEL PUMP erneuern

Verkleidung und Kraftstofftanks abnehmen, Steckverbinder
reinigen und mit Kontaktspray behandeln

Motor hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen

Undichtheiten an den Vergasern

Luftfilter stark verschmutzt

Zindkurve fur 80 Oktan ist aktiv

Kraftstoffhdhne Uberpriifen, Kraftstoffleitungen knickfrei
verlegen

Unterdruckschlauche und Beltftungsschlduche auf festen Sitz
und knickfreie Verlegung prifen

Luftfilter erneuern

Zundkurve fur 95 Oktan aktivieren, Voraussetzung - es wird
Kraftstoff mit 95 Oktan verwendet

Motor wird tbermaRig heil

zu wenig Kuhlfltssigkeit im Kuhl-
system

Kthlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kihlsystem

geknickter oder  beschadigter
Kuhlerschlauch
Thermostat defekt
Sicherung des Lufters

durchgeschmolzen

Lufter oder Thermoschalter fir
Lufter defekt

Kuhlflussigkeit nachfillen (siehe Wartungsarbeiten), Kiihl-
system auf Dichtheit priifen

Kthlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen

Kahlflussigkeit Marken-Frostschutzmittel

verwenden

erneuern,
Kahlerschlauch richtig verlegen bzw. erneuern

Thermostat tberpriifen lassen (Offnungstemperatur 75°C)
bzw erneuern

Sicherung FAN erneuern

defekte Teile erneuern
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht hoch

EPC Ventil falsch montiert, 6ffnet
durch Vibrationen

Position des EPC Ventils (im Bereich des OlmeRstabes) prifen,
darf nicht am Rahmen anliegen

Motor stirbt widhrend der
Fahrt ab

kein Kraftstoff
Bedienungsfehler

Sicherung  der
durchgeschmolzen

Benzinpumpe

Kraftstoff tanken
Kraftstoffhdhne 6ffnen

Sicherung FUEL PUMP erneuern

hoher Olverbrauch

Motorolstand zu hoch

zu dunnflussiges Motordl

(Viskositat)

Motorodlstand bei betriebswarmem Motor priifen und
notigenfalls berichtigen

dickflussigeres Motorol verwenden, Abschnitt , Motorol*”
Kapitel 11 beachten

Scheinwerfer und Standlicht
leuchten nicht

Sicherung durchgeschmolzen

Sicherung H/L BEAM POSITION erneuern

Blinker, Bremslicht, Horn und
Multifunktions-Digitaltacho
funktionieren nicht

Sicherung durchgeschmolzen

Sicherung HORN BRAKELIGHT SPEEDO erneuern

Uhrzeit wird nicht mehr oder
nicht korrekt angezeigt

Sicherung durchgeschmolzen,
dadurch  keine  durchgehende
Stromversorgung

Sicherung CLOCK erneuern und Uhrzeit einstellen

Batterie entladen

Zundung (Stromverbraucher) nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Batterie laut Vorschrift laden

Linke Motorverkleidung abnehmen und braunen Kabelstecker
des Spannungsreglers kontrollieren, Spannungsregler und
Generator priifen, defekte Teile erneuern

Keine Anzeige im Display des
Multifunktions-Digitaltacho

Sicherung durchgeschmolzen

Sicherung HORN BRAKELIGHT SPEEDO erneuern

Die Geschwindigkeitsanzeige
des Multifunktions-
Digitaltacho  funktioniert
nicht

Geberkabel  beschadigt  oder
Kontakte des Kabelsteckers
oxydiert

Geberkabel auf Beschadigungen prifen, linke Verkleidung
abnehmen und Kabelstecker priifen.
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Radlager vorne erneuern

— Motorrad mit Mittelstinder 600.03.022.000 aufbocken, linken
Anschlaggummi herausschrauben und den Mittelstdander mit der
Arretierung 600.29.055.000 blockieren.

— Fahrzeugheck belasten um das Vorderrad vom Boden abzuheben.

— Vorderrad ausbauen siehe Bedienungsanleitung Seite 30.

— Beide Distanzbiichsen @ herausziehen, beide Wellendichtringe @ aus
der Nabe heraushebeln und Sicherungsring ® mit einer geeigneten
Zange aus der Nut nehmen.

— Lagerdistanzrohr @ zur Seite driicken und mit einem Treibdorn von
der gegeniiberliegenden Seite das Rillenkugellager © ausschlagen.

! VORSICHT !

UM BESCHADIGUNGEN ZU VERMEIDEN, DURFEN DIE BREMSSSCHEIBEN NICHT
AUFLIEGEN.

— Lagerdistanzrohr aus der Nabe herausnehmen und das zweite
Rillenkugellager ® ausschlagen.

- Neues Rillenkugellager ® mit einem geeigneten Werkzeug in die
Nabe einpressen.
! VORSICHT !
BEIM EINPRESSEN DARF DAS LAGER NUR AM AUBENRING BELASTET WERDEN, WIRD

UBER DEN INNENRING EINGEPRESST, SO WERDEN DIE KUGELN BZW DIE LAUFBAHNEN
DER KUGELN BESCHADIGT.

- Lagerdistanzrohr in die Nabe einlegen und Rillenkugellager ©
einpressen, auch hier gilt, daR das Lager nur Uiber den Aufenring
belastet werden darf.

- Sicherungsring @ einsetzen, neue Wellendichtringe @ fetten und mit
der Rickseite von 584.29.091.000 biindig eindricken.

- Beide Distanzbiichsen @ anbringen.

HINWEIS: die Bundbiichse mubR links eingebaut werden.

— Vorderrad einbauen siehe Bedienungsanleitung Seite 30.

— Mittelstanderarretierung abnehmen, Anschlaggummi montieren und
Motorrad vom Mittelstdnder nehmen.



Radlager hinten erneuern

Motorrad mit Mittelstinder 600.03.022.000 aufbocken, linken
Anschlaggummi herausschrauben und den Mittelstdnder mit der
Arretierung 600.29.055.000 blockieren.

Hinterrad ausbauen siehe Bedienungsanleitung Seite 31.
Kettenradtrdager von der Hinterradnabe abnehmen und
Dampfergummi herausziehen.

Distanzbiichse @ abnehmen und Wellendichtring @ aus der Nabe
heraushebeln, danach Sicherungsring ® mit einer geeigneten Zange
aus der Nut nehmen.

Rillenkugellager @ mit Spezialwerkzeug 600.29.018.000 und
Lagerauszieher 151.12.017.000 aus der Hinterradnabe herausziehen.

Distanzbiichse ® aus der Nabe herausnehmen.

Rillenkugellager ® mit Spezialwerkzeug 600.29.018.000 und
Lagerauszieher 151.12.017.000 herausziehen und Distanzring @ aus
der Nabe nehmen

Distanzring @ in die Nabe einlegen und neues Rillenkugellager ® mit
der Riickseite von Spezialwerkzeug 584.29.091.000 @ einklopfen.

Distanzbiichse @ in die Nabe schieben und neues Rillenkugellager @
mit der Ruckseite von Spezialwerkzeug 584.29.091.000 @ in die
Nabe einklopfen.

Sicherungsring ® in der Nut montieren und auf korrekten Sitz priifen.
Wellendichtring @ montieren, fetten und Distanzbiichse @
eindricken.

Mit Spezialwerkzeug 600.29.018.000 und dem Lagerauszieher
151.12.017.000 beide Distanzbiichsen (® und ©) aus dem
Kettenradtriger ® herausziehen.
Scheibe ® vom Lager entfernen.

Rillenkugellager @ mit der Rickseite von Spezialwerkzeug
584.29.091.000 @ aus dem Kettenradtrager auspressen.

Neues Rillenkugellager @ mit einer passenden PreBhiilse in die Nabe
biindig einpressen.

! VORSICHT !

BEim EINPRESSEN DARF DAS Rillenkugellager NUR AM AURENRING BELASTET
WERDEN, WIRD UBER DEN INNENRING EINGEPRERT, SO WERDEN DIE KUGELN BZW DIE
LAUFBAHNEN DER KUGELN BESCHADIGT.

Scheibe @ auf die Distanzbiichse @ aufschieben, beide
Distanzbiichsen (® und ©) montieren

Dampfergummi in der Hinterradnabe montieren und Kettenradtrager
in die Hinterradnabe stecken.

Hinterrad einbauen siehe Bedienungsanleitung Seite 31.

Kettenspannung kontrollieren und einstellen siehe
Bedienungsanleitung Seite 25
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Gabelbeine erneuern

— Motorrad mit Mittelstinder 600.03.022.000 aufbocken, linken
Anschlaggummi herausschrauben und den Mittelstdander mit der
Arretierung 600.29.055.000 blockieren.

— Fahrzeugheck belasten um das Vorderrad vom Boden abzuheben.

— Vorderrad ausbauen siehe Bedienungsanleitung Seite 30.

— Halter @ fur Bremsschlauch und Geschwindigkeitsgeber-Kabel vom
Kotflligel abschrauben.

- alle Kotfluigelschrauben @ entfernen und Kotfliigel abnehmen.

- Geschwindigkeitsgeber ® abschrauben.

- Schrauben @ beider Bremszangen abschrauben.

— Klemmschrauben der unteren ©® und oberen ® Gabelbriicke
beidseitig 16sen.
— Beide Gabelbeine nach unten aus den Gabelbriicken herausziehen.

Der Einbau der neuen Gabelbeine erfolgt sinngemaRB in umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau, die Oberkante der Gabelbeine muf
ca. 5 mm Uber die obere Gabelbriicke ® hinausragen.

Die Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke werden mit 23 Nm, die
der unteren mit 18 Nm angezogen.

Die Schrauben der Bremszangen missen mit Loctite 243 gesichert und
mit 25 Nm angezogen werden.

Die Halteschrauben des Geschwindigkeitsgebers ® missen mit Loctite
243 gesichert werden.

— Vorderrad einbauen siehe Bedienungsanleitung Seite 30.

— Einstellung der Gabelbeine: siehe technische Daten (Seite 11-4) und
Bedienungsanleitung Seite 23.



Federbein erneuern

Motorrad mit Mittelstinder 600.03.022.000 aufbocken, linken
Anschlaggummi herausschrauben und den Mittelstdnder mit der
Arretierung 600.29.055.000 blockieren.

Linke Seitenverkleidung mit Sitzbankschlof8 abschrauben.

Untere Federbeinschraube @ entfernen und den Schwingarm hinten
nach unten dricken um das Federbein aus der Ausnehmung des
Schwingarms zu l6sen.

Obere Federbeinschraube @ entfernen.

Das untere Ende des Federbeins gegen den Spritzschutz ® nach
hinten driicken, oberes Ende des Federbeins nach auBen schwenken
und Federbein aus dem Rahmen heben.

Auf die gleiche Weise wie beim Ausbau das neue Federbein
montieren und die obere Schraube mit 100 Nm anziehen. Die untere
Schraube des Federbeins muB mit Loctite 243 gesichert und mit
45 Nm angezogen werden.

HINWEIS: wenn sich das Federbein nicht in die Ausnehmung des
Schwingarms driicken laRt, wie folgt vorgehen:

Das Hinterrad (Ausbau siehe Bedienungsanleitung Seite 31) und den
Spritzschutz ® ausgebauen.

Schwingarm hinten anheben und das untere Ende des Federbeins mit
einem Gummihammer vorsichtig in die Ausnehmung klopfen.
Schraube mit Loctite 243 sichern, durchstecken und mit 45 Nm
anziehen.

Hinterrad (Einbau siehe Bedienungsanleitung Seite 31) und
Spritzschutz wieder einbauen.

Kettenspannung einstellen siehe Bedienungsanleitung Seite 25

Linke Seitenverkleidung mit SitzbankschloB anschrauben.

Einstellung des Federbeins: siehe technische Daten.
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Steuerkopflager erneuern
— Gabelbeine ausbauen: siehe Seite 10-4.

— Bremsschlauchfilhrungen von der unteren und der oberen
Gabelbriicke abschrauben.

- Lenkerklemmbricken @ abnehmen und Lenker nach hinten legen.

HINWEIS: sind die Tanks und das Tankfach nicht entfernt, so mussen
diese Teile gegen Beschddigung geschiitzt werden.

— Klemmschraube des Gabelschaftrohrs @ [6sen, AbschluBschraube ©
des Gabelschaftrohrs entfernen, wobei die untere Gabelbriicke @
gehalten werden sollte um zu verhindern, daB sie nach unten aus
dem Steuerkopf herausrutscht.

— Obere Gabelbriicke @ abnehmen und untere Gabelbriicke @ mit
dem Gabelschaftrohr nach unten aus dem Steuerkopf herausziehen.

- Schutzring ®, Abdichtung @ und oberes Steuerkopflager ©
abnehmen.

— Unteres Steuerkopflager ® mit einem geeigneten Abzieher vom
Gabelschaftrohr abziehen und Abdichtung ® abnehmen.

— Neue Abdichtung aufschieben und neues Steuerkopflager mit einem
geeigneten Rohr auf das Gabelschaftrohr aufpressen.

! VORSICHT !
BEIM EINPRESSEN DARF DAS LAGER NUR AM INNENRING BELASTET WERDEN, WIRD

UBER DEN AUSSENRING EINGEPRERT, SO WERDEN DIE ROLLEN BZW WIRD DIE
LAUFBAHN DER ROLLEN BESCHADIGT.

- Spezialwerkzeug  584.29.092.000 mit  Werkzeugaufnahme
584.29.089.000 von unten in den Steuerkopf einfiihren und den
Aussenring @ des oberen Steuerkopflagers aus dem Steuerkopf
ausschlagen.

- Spezialwerkzeug  584.29.092.000 mit  Werkzeugaufnahme
584.29.089.000 von oben in den Steuerkopf einflhren und den
Aussenring @ des unteren Steuerkopflagers aus dem Steuerkopf
ausschlagen.

- Mit Spezialwerkzeug 584.29.091.000 mit Werkzeugaufnahme
584.29.089.000 den neuen Aussenring des oberen Steuerkopflagers
® in den Steuerkopf einschlagen.

- Mit Spezialwerkzeug 584.29.091.000 mit Werkzeugaufnahme
584.29.089.000 den neuen Aussenring des unteren Steuerkopflagers
@ in den Steuerkopf einschlagen.

HINWEIS: die Lageraussenringe durfen beim Einschlagen nicht
verkanten.

Der Zusammenbau erfolgt sinngemaB umgekehrt wie die Demontage.
Einstellen des Steuerkopflagerspiels siehe Seite 12-13.

Die Klemmschraube des Gabelschaftrohrs und die Bundschrauben der
oberen Gabelbriicke miissen mit 23 Nm, die Bundschrauben der unteren
Gabelbriicke mit 18 Nm angezogen werden.

Die Bundschrauben der Lenkerklemmbriicken werden mit 20 Nm
angezogen.

Die ISK-Schrauben der oberen Bremsschlauchfiihrung miissen mit Loctite
243 gesichert und mit 8 Nm angezogen werden.

Einbau des Gabelbeine siehe 10-4.
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hwingarmlager erneuern

Motorrad mit Mittelstinder 600.03.022.000 aufbocken, linken
Anschlaggummi herausschrauben und den Mittelstdnder mit der
Arretierung 600.29.055.000 blockieren.

Hinterrad ausbauen siehe Bedienungsanleitung Seite 31.

Spritzschutz @ ausbauen.

Untere Federbeinschraube @ entfernen und Schwingarm hinten nach
unten driicken um das Federbein aus der Ausnehmung des
Schwingarms zu losen.

FuBbremszylinder abnehmen, Bremszange nach hinten aus der
Fuihrung ziehen und FuRbremszylinder wieder befestigen, Schrauben
nicht anziehen.

Bremszange zur Seite schwenken und den Bremsschlauch aus den
Haltern aushdngen.

Mutter des Schwingarmbolzen ® I6sen und Schwingarmbolzen mit
einem passenden Rohr ausschlagen, Schwinge nach hinten ziehen
und abnehmen.

AuRere Tasse fir Wellendichtring @ abnehmen und innere Tasse ©
zusammen mit der Innenhiilse ® aus dem Lager ziehen.
Beide Wellendichtringe @ heraushebeln.

Gegenhalter 600.29.056.000 @ unterstellen und das Nadellager ®
mit Spezialwerkzeug 584.29.086.000 @ aus dem Schwingarm
auspressen.

HINWEIS: der Ablauf fuir das 2.Schwingarmlager ist identisch, zusatzlich
missen aber die Anlaufscheiben ® ausgebaut werden.

Gegenhalter 600.29.056.000 @ unterstellen und das neue Nadellager
mit den Spezialwerkzeugen 584.29.086.000 ® und 600.10.013.000
© in dem Schwingarm biindig einpressen

Beide Wellendichtringe biindig einpressen.

Innere Tasse fiir Wellendichtring ® zusammen mit der Innenhiilse ®
in das Lager schieben und dufere Tasse eindricken.

HINWEIS: der Ablauf fiir das 2. Schwingarmlager ist identisch, zusatzlich
missen aber die Anlaufscheiben @ eingebaut werden.

Schwingarm am Motorrad positionieren, Schwingarmbolzen
einklopfen und Mutter mit 130 Nm anziehen.

Federbein in die Ausnehmung des Schwingarms driicken siehe Seite
10-5, Schraube des Federbeins mit Loctite 243 sichern und mit
45 Nm anziehen.

Schrauben des FuRbremszylinders entfernen, Bremszange von hinten
in die Fihrung schieben und FuBbremszylinders wieder montieren,
die Schrauben miissen mit Loctite 243 gesichert und mit 10 Nm
angezogen werden. Bremsschlauch in die Halter drticken.

Hinterrad (Einbau siehe Bedienungsanleitung Seite 31) und
Spritzschutz wieder einbauen.
Kettenspannung einstellen siehe Bedienungsanleitung Seite 25
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Kette, Kettenritzel und Kettenrad erneuern

Motorrad mit Mittelstinder 600.03.022.000 aufbocken, linken
Anschlaggummi herausschrauben und den Mittelstdnder mit der
Arretierung 600.29.055.000 blockieren.

Kettenritzelabdeckung @ abschrauben, Blechsicherung @ aufbiegen,
Kettenritzelmutter ® Iosen.

Kette mit Trenn/Nietwerkzeug offnen siehe 10-9 und Kette
abnehmen.

Kettenritzel mit Blechsicherung abnehmen.
Neues Ritzel mit Blechsicherung aufstecken und Mutter anschrauben.

Hinterrad ausbauen (siehe Bedienungsanleitung Seite 31) und
Kettenradtrager aus der Nabe des Hinterrads herausziehen.
Kettenradmuttern [6sen und Kettenrad vom Kettenradtrager
abnehmen.

Neues Kettenrad positionieren, die Schrauben mit Loctite 243 sichern
und mit 50 Nm anziehen.

Kettenradtrdger in die Nabe des Hinterrads stecken und Hinterrad
einbauen (siehe Bedienungsanleitung Seite 31).

Neue Kette Uber Ritzel und Kettenrad ziehen.

Kette mit Trenn/Nietwerkzeug vernieten siehe 10-9.

Kettenritzelmutter mit 60 Nm anziehen, Blechsicherung aufbiegen
Kettenritzelabdeckung anschrauben.

Kettenspannung einstellen siehe Bedienungsanleitung Seite 25
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Kette mit Trenn/Nietwerkzeug 6ffnen

HINWEIS: fuir das KTM-Modell 950 ADVENTURE wird eine X-Ring-Kette
vom Typ 525 HV (5/8 x 5/16") verwendet. Um die Kette entsprechend
der Herstellervorgaben korrekt trennen bzw vernieten zu kénnen, ist das
Spezialwerkzeug 600.29.020.000 notwendig. Dieses Spezialwerkzeug
besteht aus einem Bligel @ mit 2 Markierungen (A und B), einem
PreBwerkzeug @ mit Spindel und einer Blockierschraube, PreBdorn ©
und der PreBplatte @.

Biigel @ von hinten (iber die Kette legen, die Markierungen (A, B)
mussen nach oben zeigen.

PreBdorn ® mit dem gréBeren Durchmesser in die Spindel des
PreBwerkzeugs @ einschieben und Spindel zurlickdrehen.
PreBwerkzeug @ mit dem PreRdorn ® an einem Kettenglied
ansetzen, die Blockierschraube muf oben sein.

Den Bugel @ von der Seite her in das PreBwerkzeug @ schieben,
wobei der Bligel so positioniert werden muf, daB der Pfeil der
Markierung A auf die Blockierschraube zeigt.

Blockierschraube hineindrehen um den Biigel @ in der Stellung A zu
fixieren.

PreBwerkzeug @ mit einem Ringschliissel (Schlisselweite 27 mm)
gegenhalten, die Spindel des PreRwerkzeugs einschrauben und den
Bolzen der Kette durch die Bohrung des Bligels auspressen.

Kette vernieten

Verbindungsglied © fetten, jeweils einen X-Ring ® auf jeden Bolzen
aufschieben und Kettenenden verbinden.
Einen weiteren X-Ring ® auf jedem Bolzen anbringen.

Biigel @ von hinten (iber die Kette legen, die Markierungen (A, B)
mussen nach oben zeigen.

PreBdorn @ mit dem kleineren Durchmesser in die Spindel des
PreBwerkzeugs @ einschieben und Spindel zuriickdrehen.
KettenschloBplattchen @ in die PreBplatte @ einlegen und beide
zusammen in das PreBwerkzeug schieben.

PreBwerkzeug @ mit der PreRplatte @ und dem KettenschloB-
plattchen @ am Verbindungsglied ® so ansetzen, daB sich die
Blockierschraube oben befindet; die Bohrung auf der Riickseite der
PreBplatte nimmt den PreBdorn @ auf.

Den Biugel @ von der Seite her in das PreBwerkzeug @ schieben,
wobei der Bligel so positioniert werden muf, daB der Pfeil der
Markierung A auf die Blockierschraube zeigt.

Blockierschraube hineindrehen um den Biigel @ in der Stellung A zu
fixieren.

PreBwerkzeug @ mit einem Ringschliissel (Schlisselweite 27 mm)
gegenhalten, die Spindel des PreRwerkzeugs einschrauben und das
KettenschloRplattchen @ aufpressen.

Blockierschraube lésen, PreBwerkzeug @ abnehmen und PreBplatte
O entfernen.

PreRwerkzeug @ ohne Prefplatte @ wieder an der Kette ansetzen,
der Bigel @ muB so montiert werden, daB der Pfeil der Markierung B
auf die Blockierschraube zeigt.

Blockierschraube hineindrehen um den Buigel @ in der Stellung B zu
fixieren.

PreBwerkzeug @ mit einem Ringschliissel (Schliisselweite 27 mm)
gegenhalten, die Spindel des PreBwerkzeugs einschrauben und die
beiden Bolzen des Kettenverbindungsglieds verpressen.
Trenn/Nietwerkzeug komplett abnehmen.
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR 950 LC8 2003

Motor 950 LC8

Bauart 2-Zylinder 4-Takt Otto-Motor in 75°V-Anordnung mit Ausgleichswelle, flussigkeitsgekiihlt
Hubraum 942 cm’

Bohrung/Hub 100/60 mm

Verdichtung 11,5:1

Kraftstoff bleifreier Superkraftstoff mit mindestens ROZ 95 (ROZ 80 - 94 bei anderer Ztuindkurve)
Steuerung 4 Ventile Gber Tassenstdssel u. 2 Nockenwellen gesteuert, Nockenwellenantrieb mit Zahnrader/Kette

Ventildurchmesser

EinlaB: 38 mm AuslaB: 33 mm

Ventilspiel kalt

EinlaR: 0,125 - 0,175 mm AuslaB: 0,225 - 0,275 mm

Kurbelwellenlagerung

Gleitlager (2 Hauptlager/1 Stutzlager)

Pleuellager

Gleitlager

Kolbenbolzenlager

Zweistofflager

Kolben

Leichtmetall — geschmiedet

Kolbenringe

1 L-Ring, 1 Nasenminutenring, 1 einteiliger Olabstreifring mit Schlauchfeder

Motorschmierung

Trockensumpf mit 2 Trochoidpumpen (Druckpumpe und Saugpumpe)

Motorol

SAE 5W/40, 10W-50 (z.B. Motorex Power Synt 4T)

Fullmenge Motordl

ca. 3,0 Liter bei Ol-/Filterwechsel bzw 3,3 Liter bei trockenem Motor

Primértrieb gerade verzahnte Stirnrdder 67:35
Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe 6-Gang klauengeschaltet
Getriebelbersetzung 1. Gang 35:12
2. Gang 32:15
3. Gang 30:18
4. Gang 27:20
5. Gang 27:24
6. Gang 26:27
Zundanlage kontaktlos gesteuerte elektronische Transistorziindanlage mit digitaler Ziindverstellung
Zindzeitpunkt 5° v. OT bei 1200 U/min
Generator 12V 450W bei 6000 U/min
Zundkerze NGK CR 8 EK
Elektrodenabstand 0,6 mm
Kihlung Flussigkeitskiihlung, permanente Umwaélzung der Kihlflissigkeit durch Wasserpumpe
Kuhlflussigkeit 2,1 Liter, Mischungsverhéltnis 40 % Frostschutz, 60 % Wasser, mindestens —25° C
Starthilfe Elektrostarter, 0,9 kW

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG

950 LC8 ADVENTURE
Vergasertype CVRD 43
Hauptdise Vergaser vorne/hinten 155 vorne / 160 hinten
Hauptluftdiise 40
Leerlaufdise 42
Leerlaufluftdiise 50
Leerlaufluftabschaltdiise (ACV) 80
Disennadel NDFB
Nadelposition 2.von oben
Gemischreg.Schr. offen 21/4
Startduse 68




11-3

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 950 ADVENTURE/ADVENTURE S 2003

950 ADVENTURE / 950 ADVENTURE S

Rahmen Gitterrohrrahmen aus Chrom-Molybdéan-Stahlrohren, pulverbeschichtet
Gabel White Power — Up Side Down 4860 MXMA (Multiadjuster)
Federweg ADVENTURE =230 mm, ADVENTURE S =265 mm
Hinterradfederung WP Progressive Damping System Federbein mit hydraulischer Verstellung der
Federvorspannung (Preload Adjuster), nadelgelagerte Alu-Hinterradschwinge

Federweg am Hinterrad ADVENTURE =230 mm, ADVENTURE S =265 mm
Bremse vorne Scheibenbremse, 2 gelochte Bremsscheiben @ 300 mm, Bremszangen schwimmend gelagert
Bremse hinten Scheibenbremse, gelochte Bremsscheibe & 240 mm, Bremszange schwimmend gelagert
Bereifung vorne Pirelli MT90 90/90-21 M/C 54V

(Metzeler MCE Karoo 2 90/90-21 M/C 54R M+S max. 160 km/h)
Luftdruck StralRe solo 2,4 bar StrafBe sozius 2,4 bar
Bereifung hinten Pirelli MT90 150/70-18 M/C 70V

(Metzeler MCE Karoo 150/70R18 M/C 70H M+S max. 160 km/h)
Luftdruck StralRe solo 2,6 bar StralRe sozius 2,8 bar
Tankinhalt 22 Liter, 4 Liter Reserve
Ubersetzung-Hinterrad 17:42
Kette 525 HV (5/8 x 5/16") X-Ring, 118 Rollen
Lampenbesttckung Scheinwerfer Fernlicht H3 12V 55W (Sockel PK22s)

Scheinwerfer Abblendlicht H7 12V 55W (Sockel PX26d)
Scheinwerfer Fernlicht + Abblendlicht H4 12V 60/55 W (Sockel P43t) (USA)
Begrenzungslicht vorne + hinten 12V 5W (Sockel W2,1x9,5d)
Instrumentenbeleuchtung + Kontrollampen LED
Bremslicht 12V 21W (Sockel BA15s)

Blinker 12V 10W (Sockel BA15s)
Kennzeichenbeleuchtung 12V 5W (Sockel W2,1x9,5d)

Batterie 12V 14 Ah  wartungsfrei
Steuerkopfwinkel 63,4°

Radstand 1590 mm

Sitzhdhe unbelastet ADVENTURE: 880 mm, ADVENTURE S: 915 mm
Bodenfreiheit unbelastet ADVENTURE: 281 mm, ADVENTURE S: 316 mm
Gewicht ohne Kraftstoff 206 kg

héchstzul. Achslast vorne 170 kg

hochstzul. Achslast hinten 245 kg

hochstzul. Gesamtgewicht 400 kg
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STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL

950 ADVENTURE

WP 4860 MXMA
Feder 4,8 N/mm
Luftkammerldnge 100 mm
Gabelol SAE 5 (WP 4860.0211)

STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN

950 ADVENTURE / ADVENTURE S
WP PDS 5018 PA

Feder 140/255 | 140/265
EINSTELLWERTE — GABEL UND FEDERBEIN
950 ADVENTURE 950 ADVENTURE S
GABEL FEDERBEIN GABEL FEDERBEIN
) ) ) )
c C c C
= = = =
HEI I 215 || |28 |.
21| |%] |21E|c|3 €1 c & |22 |3
ST slglgy |§8.82
ziSlgle ElElEe siSlEle |BEiEl
< S < = < = < = < = < = < < < =
S| S| ®| O S| 8S ®w| 9 S|S | ®| 9 S| S|w| 9
w | n|w | > w | »n|w|> w | »n|w|> w | n|w|>
Druckstufe (Klicks) 2015|1515 - === 20(15(15|15 - -] ==
Druckstufe Low Speed (Klicks) - - 12| 8| 6| 6 - - 15|12| 8 | 8
Druckstufe High Speed (Umdrehungen) - === 15|15 1] 1 - -] -1]- 1515/ 1
Zugstufe (Klicks) 18118 |15|18 1711211010 1818|1518 201171313
Federvorspannung (Umdrehungen) 51/5|8|5 6| 6|8|18 5/5[8|5 661212
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TOLERANZEN, EINBAUSPIELE

BAUTEIL MESSUNG/PRUFUNG ...ttt ie et iieeieeieeens SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Ventile Schlag des Ventilschaftes . ... ... ... . . max. 0,1 mm

Dichtsitzbreite EinlaB® ... ........... .. ... ........ 1,2mm-1,4 mm

Dichtsitzbreite AuslaB .. ........... ... ... . ... ..... 1,2 mm-1,4 mm

Ventilteller Schlag . ... ... max. 0,03 mm

Ventilfihrung Innendurchmesser .. ............... 6,006 mm - 6,018 mm . ...max. 6,05 mm

Ventilschaft Aussendurchmesser EinlaB .. .......... 5,961 mm - 5,975 mm

Ventilschaft Aussendurchmesser Auslal® . .......... 5,946 mm - 5,960 mm
Ventilfedern Lange unbelastetinnen ....... ... ... .. .. . L. neu394dmm......... min.38,0 mm

Lange unbelastet aussen . ......... ... ... L neud42,8mm ........ min.41,3 mm

Ventilfederspannunginnen . ............ 20,3 mm bei einer Belastung von min. 25 kg

Ventilfederspannung aussen . ........... 23,3 mm bei einer Belastung von min. 60 kg
Nockenwellen/Zylinderkopf ~ Nockenhdhe Einlal® ........... .. ... .. ........ 37,80 mm - 37,90 mm

Nockenhohe Ausla . ......................... 36,45 mm - 36,55 mm

Nockenwellen - Lagerbohrung . ................ 24,000 mm - 24,021 mm

Nockenwellen - Lagerzapfen ................... 23,960 mm - 23,980 mm

Lagerspiel der Nockenwellenlager . ............... 0,020 mm - 0,061 mm ... .max. 0,09 mm

Zylinderkopfverzug . ...... .. . . .. max. 0,05 mm
Zylinder GroBe |l ... 100,000 mm - 100,012 mm

GroBe Il . ... 100,013 mm - 100,025 mm

Zylinderverzug . .. ... ... max. 0,05 mm
Kolben GroRe | (9 mm von der Unterkante gemessen) . . ... 99,960 mm - 99,972 mm

GroRe Il (9 mm von der Unterkante gemessen) . . . . . 99,973 mm -99,984 mm ..... 99,930 mm

Einbauspiel ........ .. ... .. .. .. . . i L 0,04 mm-0,06mm ......... 0,170 mm
Kolbenring StoB . .. 0,755 mm-035mm .......... 0,5 mm

Breite Kolbenringnut - 1.Ring (L-Ring) ............. 0,92 mm - 0,94 mm

Breite Kolbenringnut - 1.Ring (L-Ring) . ............ 1,80 mm - 1,84 mm

Breite Kolbenringnut - 2.Ring ................. ... 1,27 mm - 1,29 mm

Breite Kolbenringnut - Olabstreifring . .............. 2,51 mm - 2,53 mm

Starke 1.Ring (L-Ring) .. ....... ... .. .. ... .. .... 0,85 mm - 0,87 mm

Starke 1.Ring (L-Ring) .. ... ... .. .. .. ... .. .... 1,20 mm - 1,22 mm

Starke 2.Ring . .. ... 1,22 mm - 1,24 mm

Starke Olabstreifring .. ... ... ... .. .......... 2,47 mm - 2,49 mm
Kolbenbolzen/Kolben Durchmesser Kolbenbolzenbohrung . ............ 22,006 mm-22, 11 mm...... 22,030 mm

Durchmesser Kolbenbolzen . ................... 21,996 mm - 22,000 mm ..... 21,980 mm
Kurbelwelle/Pleuel Durchmesser Hauptlagerzapfen .............. 49,975 mm - 49,985 mm (blau)

Durchmesser Hauptlagerzapfen .. ............. 49,986 mm - 49,995 mm (rot)

Lagerspiel Hauptlager . ........ ... .. ... ....... 0,025mm-0,055mm ........ 0,08 mm

Durchmesser Stitzlagerzapfen ................. 27,985 mm - 28,000 mm

Lagerspiel Stutzlager .......... ... .. .. . L. 0,030 mm-0,070 mm ........ 0,09 mm

Axialspiel Kurbelwelle .. ...... ... ... ... .. ... ... 0, Tmm-13mm ........... 2,0 mm

Durchmesser Pleuelauge .. .................... 22,010 mm - 22,020 mm ..... 22,040 mm

Durchmesser Hubzapfen ................... 41,990 mm - 42,000 mm (blau)

Durchmesser Hubzapfen .................... 42,001 mm - 42,011 mm (rot)

Lagerspiel Pleuellager . ............ .. ... ....... 0,030 mm - 0,060 mm ....... 0,080 mm

Axialspiel PleuelfuB am Hubzapfen ................ 030mm-045mm ......... 0,60 mm

Breite Pleuelful® ... ... ... ... ... ... ... ... .... 21,948 mm - 22,000 mm

Breite Hubzapfen .......... .. ... ... ... ...... 44,30 mm - 44,35 mm

Oldruck

Druckpumpe

Saugpumpe

Bypassventil

Oldruck bei betriebswarmen Motor (min. 60°C) . . .min. 1,5 bar bei 1500 U/min
....... min. 3,0 bar - max 4,0 bar bei 6000 U/min

Spiel zwischen Innen- und Aussenrotor ... ............... 0 1Tmm .............. 0,25 mm
Spiel zwischen Aussenrotor und Gehduse ................ 02mm ............... 0,4 mm
Axialspiel .. ... 0,04 mm-009mm ......... 0,25 mm
Spiel zwischen Innen- und Aussenrotor ... ............... 0 1Tmm .............. 0,25 mm
Spiel zwischen Aussenrotor und Gehduse ................ 02mm .............. 0,40 mm
Axialspiel .. ... 0,04 mm-009mm ......... 0,25 mm
Lange der Feder unbelastet . ...... ... ... ... . ... min. 42,0 mm

Federspannung ...................... 27 mm bei einer Belastung von min. 3,5 kg
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EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN

BAUTEIL MESSUNG/PRUFUNG SOLLWERT  VERSCHLEISSGRENZE
Kupplung Gesamthohe Lamellenpaket .. .................. 50,20 mm - 51,20 mm ... .min. 48,0 mm
Starke Belaglamellen .. ......... ... ... ... ... ... 2,72mm-2,88mm ......... 2,65 mm
Starke Stahllamellen .. ........ ... ... ... ... . ... 1,95mm-205mm ......... 1,85 mm
Lange Kupplungsfedern unbelastet .. .................. 30,77mm ... 29,0 mm
Federspannung .. ................. 19,0 mm bei einer Belastung von min. 20 kg - 24 kg
Thermostat/Khler Offnungstemperatur Thermostat . ................... 73°C-77°C
Offnungshub Thermostat . ..................... Uber 7 mm bei 100 °C
Entlastungsdruck Kuhlerverschlussdeckel .. ............... 1,4 bar
Einschalttemperatur Kuthlerventilatorschalter .. ............ 102 °C
Getriebe Spiel zwischen Schaltgabelund Nut ................ 01mm-025mm ........... 0,4 mm
Breite Schaltgabelnut . .. ......... ... .. ... ... ... 5,05 mm - 5,10 mm
Starke der Schaltgabel . ......... ... ... ... ... ... 4,85 mm - 4,95 mm
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ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

SK-Mutter Primérritzel M33x1,5 links Loctite 243 + 130 Nm
Vielzahnschrauben der Pleuellagerdeckel M10x1 25 Nm/30 Nm/60°
SK-Mutter der Ausgleichswelle M20x1,5 Loctite 243 + 150 Nm
SK-Mutter der Zylinderkopfverschraubung M10 25 Nm/43 Nm
ISK-Schraube der Zylinderkopfverschraubung M8 18 Nm/23 Nm
SK-Mutter der Zylinderkopfverschraubung M6 8 Nm
Stiftschrauben in Motorgehduse M6 10 Nm
Stiftschrauben in Motorgehduse M10 20 Nm
Stiftschraube Auspufflansch M8 15 Nm
VerschluBschraube Zylinderkopf vorne M12x1,5 15 Nm
Schrauben fir Lagerbefestigung M5 Loctite 243 + 6 Nm
Kurbelwellenblockierschraube M8 10 Nm
Lagerbolzen der Spannschiene M8 Loctite 243 + 20 Nm
Lagerbolzen der Fihrungsschiene M8 Loctite 243 + 15 Nm
Lagerbolzen des Steuerdoppelrads M10 30 Nm
VerschluBschraube des Kettenspanners M16x1,5 20 Nm
ISK-Schrauben der Nockenwellenlagerbriicken M8 10 Nm/18 Nm
ISK-Schrauben der Nockenwellenlagerbriicken M6 5 Nm/10 Nm
SK-Schrauben der Ventildeckel M6 10 Nm
SK-Schrauben der Motorgehdusehélften M6 10 Nm
SK-Schrauben der Motorgehdusehélften M8 20 Nm
ISK-Schrauben des Freilauftragers M6 10.9 Loctite 648 + 13 Nm
SK-Schrauben Freilaufhalter M6 Loctite 243 + 10 Nm
OlverschluBschraube (Kupplungsschmierung) M10 15 Nm
OlablaRschraube M22x1,5 20 Nm
Olleitungsverschraubungen M6 10 Nm
SK-Schrauben der Olpumpen M6 Loctite 243 + 10 Nm
VerschluBschraube Olfiltergehause M14x1,5 Loctite 243 + 15 Nm
Olspritzdiisen M6x0,75 Loctite 243 + 10 Nm
Oldruckschalter M10x1 10 Nm
ISK-Schraube des Schaltarretierung M6 Loctite 243 + 10 Nm
SK-Schraube des Schaltarretierungshebels M5 Loctite 243 + 8 Nm
SK-Schraube des Schalthebels M6 Loctite 243 + 10 Nm
SK-Mutter fur Kupplungsmitnehmer M22x1,5 Loctite 243 + 130 Nm
SK-Schrauben der Kupplungsdruckkappe M6 10 Nm
SK-Schrauben des Kupplungsdeckels M6 10 Nm
SK-Schrauben des Kupplungsdeckels M8 15 Nm
SK-Schrauben des Kupplungsaussendeckels M6 10 Nm
ISK-Schraube Ziindungsrotor M16 Loctite 243 + 150 Nm
SK-Schrauben des Generatordeckels M6 10 Nm
Halteschrauben des Stators M6 Loctite 243 + 10 Nm
VerschluRstopfen Generatordeckel M24x1,5 8 Nm
Entlifterstutzen Generatordeckel M16x1,5 Loctite 243 + 10 Nm
Lagerbolzen Generatordeckel M6 Loctite 243 + 10 Nm
Halteschrauben des Ziindungsgebers (Pick up) M6 Loctite 243 + 10 Nm
SK-Schrauben Gangsensor M5 4 Nm
Zundkerzen M10x1,0 12 Nm
Bundschraube Wasserpumpenrad M6 Loctite 243 + 10 Nm
SK-Schrauben des Wasserpumpendeckels M6 10 Nm
Wassertemperatursensor M12x1,5 12 Nm
Wasseranschlisse Zylinderkopf M20x1,5 Loctite 577 + 10 Nm
SK-Schraube des Startermotors M6 10 Nm
Unterdruckanschliisse Ansaugkanal M6 Loctite 243 + 8 Nm
SK-Mutter Kettenritzel M20x1,5 Blechsicherung + 60 Nm
Sonstige Schrauben am Motor M5 6 Nm

M6 10 Nm
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ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL

Bundschraube Steckachse vorne M24x1,5 60 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M25x%x1,5 110 Nm
ISK-Schraube Federbein oben M14x1,5 100 Nm
ISK-Schraube Federbein unten M14x1,5 Loctite 243 + 45 Nm
Bundmutter Schwingarmbolzen M19x1,5 130 Nm
ISK-Schrauben Rahmenausleger M10x1,25 Loctite 243 + 45 Nm
ISK-Schrauben FufBrastentrager hinten M8 Loctite 243 + 25 Nm
Motortragschrauben M10 45 Nm
SK-Klemmschrauben Gabelbriicke oben M8 23 Nm
SK-Klemmschrauben Gabelbriicke unten M8 18 Nm
SK-Klemmschrauben Gabelfauste M8 10 Nm
Bundschrauben Lenkerklemmbriicken M8 20 Nm
ISK-Schraube Lenkeraufnahme M10 Loctite 243 + 20 Nm
SK-Klemmschrauben Gabelschaftrohr M8 23 Nm
Bundschraube Bremsscheibe vorne M6 Loctite 243 + 10 Nm
Bundschraube Bremsscheiben hinten M6 Loctite 243 + 10 Nm
SK-Schrauben der Bremszange vorne M8 Loctite 243 + 25 Nm
SK-Schrauben des Handbremszylinders M6 10 Nm
SK-Schrauben des FuBbremszylinders M6 Loctite 243 + 10 Nm
ISK-Lagerbolzen FuBbremshebel M8 Loctite 243 + 25 Nm
ISK-Schraube Bremsschlauchfiihrung oben M6 Loctite 243 + 8 Nm
SK-Schrauben FuBbremshebelauftritt M5 Loctite 243 + 6 Nm
SK-Schrauben Seitenstdnderkonsole - Motor M10 Loctite 243 + 45 Nm
SK-Schrauben Seitenstinderaufnahme - Seitenstinderkonsole M10 Loctite 243 + 25 Nm
SK-Schrauben Seitenstdnderlagerung M10 Loctite 243 + 45 Nm
SK-Schraube Federhalter Seitenstander M8 Loctite 243 + 25 Nm
SK-Schraube Seitenstanderschalter M6 Loctite 243 + 10 Nm
SK-Muttern der Kettenradschrauben M10x1,25 Loctite 243 + 50 Nm
AblaBschraube Oltank M12x1,5 20 Nm
Auspuffmuttern am Krimmer M8 gleichmaRig, Blech nicht verbiegen
SK-Schrauben Auspuffaufthdngung M6 Loctite 243 + 12 Nm
SK-Schrauben Unterfahrschutz M8 Loctite 243 + 25 Nm
SK-Schraube Benzinstandsgeber M5 3 Nm
ISK-Schrauben Tankdeckel M5 5 Nm
ISK-Schrauben Tankbefestigung M8 25 Nm
SK-Schrauben Benzinhdhne M6 6 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell M6 10 Nm

M8 25 Nm

M10 45 Nm
Restliche Bundmuttern Fahrgestell M6 15 Nm

M8 30 Nm

M10 50 Nm
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SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE 2003 950 ADVENTURE
1. Service | alle 7500 | alle 15000
Ein gewaschenes Fahrzeug ermdglicht kiirzere Inspektionen und spart Geld! 10%%im I;;?n?‘iir kr;“gdzer
jahrlich | Jahre
Motorél und Olffilter wechseln ° ° °
Olsiebe von Motor und Oltank reinigen ° ° °
Magnete der AblaBschraube von Motor und Oltank reinigen ° ° °
o | Olleitungen auf Beschidigung und knickfreie Verlegung priifen ° ° °
9 Zundkerzen erneuern °
O | Ventilspiel kontrollieren und einstellen ° °
2 Motorbefestigungsschrauben auf Festsitz priifen °
Von aussen zugdngliche Schrauben des Motors auf festen Sitz priifen ° ° °
Kontrolle der Kupplungsbeldge °
Kontrolle des Kupplung-Druckverstarker-Systems °
oz | Vergasermanschetten auf Risse und Dichtheit priifen ° °
& | Vergasersynchronisation mit Unterdruckmesswerkzeug prifen, bei Bedarf einstellen ° °
$ | Leerlaufeinstellung priifen (1400 U/min) ° °
= | Entluftungsschliduche auf Beschadigung und knickfreie Verlegung priifen ° °
Kuhlsystem auf Dichtheit und Frostschutzgehalt priifen ° ° °
Kuhlerventilator auf Funktion prifen ° ° °
Auspuffanlage auf Dichtheit sowie korrekte Aufthdngung priifen ° ° °
L | Seilzlige auf Beschddigung, Leichtgangigkeit und knickfreie Verlegung prifen, einstellen und schmieren ° ° °
E Luftfilter kontrollieren, gegebenfalls erneuern, Luftfilterkasten reinigen °
2 Kabel auf Beschaddigung und knickfreie Verlegung kontrollieren ° ° °
% Scheinwerfereinstellung kontrollieren
<C | Elektrische Anlage auf Funktion prifen (Abblend- / Fernlicht, Bremslicht, ° °
Blinker, Lichthupe, Kontrollleuchten, Tachobeleuchtung, Signalhorn,
Seitenstdnderschalter, Kupplungsschalter, Not-Aus-Schalter)
Schrauben und Muttern auf festen Sitz prifen
Bremsflussigkeitsstand, Belagstarke, Bremsscheiben priifen ° ° °
é Bremsflussigkeit erneuern °
S |Bremsleitungen auf Beschddigung und Dichtheit priifen ° ° °
o | Leichtgangigkeit, Leerweg von Hand- / FuBbremshebel priifen/einstellen ° ° °
“® ['Schrauben der Bremsanlage auf Festsitz priifen ° ° °
Federbein und Gabel auf Dichtheit und Funktion priifen ° ° °
+ | Staubmanschetten reinigen ° °
& [ Gabelbeine entliiften ° ° °
Q% Schwingarmlagerung prifen ° ° °
E Steuerkopflager priifen / einstellen ° ° °
L= | Alle Fahrwerksschrauben auf Festsitz priifen (Gabelbriicken, Gabelfaust, ° ° °
Achsmuttern / -schrauben, Schwingenlagerung, Federbein)
Speichenspannung und Felgenschlag priifen ° ° °
« | Reifenzustand und Luftdruck kontrollieren ° ° °
A | Kette und Kettenfiihrungen auf VerschleiB, Festsitz und Spannung priifen ° ° °
=§ Muttern / Schrauben von Kettenritzel und Kettenrad auf Sicherungsmittel und festen Sitz priifen ° ° °
Kette schmieren ° ° °
Radlager und Ruckddmpfer auf Spiel priifen ° °

BEI SPORTEINSATZ IST DER 7500 KM SERVICE NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN!
DIE LAUFLEISTUNG FUR DIE INSPEKTIONSINTERVALLE SOLLTE KEINESFALLS UM MEHR ALS 500 kKM UBERSCHRITTEN WERDEN.
VWWARTUNGSARBEITEN DER KTM-FACHWERKSTATTE ERSETZEN NICHT DIE KONTROLL- UND PFLEGEARBEITEN DES FAHRERS!
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~im SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE 2003

WICHTIGE EMPFOHLENE WWARTUNGSARBEITEN, DIE MIT GESONDERTEM ZUSATZAUFTRAG DURCHGEFUHRT WERDEN SOLLEN

Mindestens Alle 2 Jahre oder
1x jahrlich 15000 km
Gabel vollstandig warten °

Federbein vollstdandig warten

Steuerkopflager und Dichtungselemente reinigen und fetten

Vergaser reinigen und einstellen

Elektrische Kontakte und Schalter mit Kontaktspray behandeln

Batterieanschliisse mit Kontaktfett behandeln

Kuhlfltissigkeit erneuern

DURCHFUHRUNG VON DRINGENDEN KONTROLL- UND PFLEGEARBEITEN DURCH DEN FAHRER

Vor jeder
Inbetriebnahme

Nach jeder
Reinigung

Alle 1000 km bzw
bei Geldndeeinsatz

Olstand kontrollieren

Bremsfliissigkeitsstand kontrollieren

Bremsbeldge auf VerschleiR priifen

Beleuchtungseinrichtung auf Funktion priifen

Signalhorn auf Funktion prifen

Seilziige und Nippel schmieren und einstellen

Gabelbeine entliften

Kette reinigen

Kette schmieren

Kettenspannung tberprifen

Reifenluftdruck und Verschlei kontrollieren

Kuhlflussigkeitsstand kontrollieren

Kraftstoffleitungen auf Undichtigkeiten prifen

Alle Bedienelemente auf Leichtgadngigkeit prifen

Bremswirkung Uberprifen

Blanke Metallteile (Brems- und Auspuffanlage ausgenommen) mit
Korrosionsschutzmitteln auf Wachsbasis behandeln

Ziind- / LenkschloB und Lichtschalter mit Kontaktspray behandeln
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SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - MOTOR
Motordl und Filter wechseln, Olsiebe und Magnete der
AblaBschrauben reinigen

HINWEIS: Der Motorolwechsel ist bei betriebswarmem Motor
vorzunehmen.
A ACHTUNG A

EIN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLICHE MOTOROL SIND SEHR
HEIR — VORSICHT VOR VERBRENNUNGEN.

HINWEIS: bevor die nachfolgend beschriebenen Schmier- und
Wartungsarbeiten durchgefihrt werden kénnen, wird der Motorschutz,
die Sitzbank und beide Tanks abgenommen (siehe Seite 3-2). AuBerdem
wird das Fahrzeug mit dem Mittelstdnder 600.03.022.000 aufgebockt
und der Mittelstdnder blockiert (600.29.055.000). Nach Beendigung
wird das Fahrzeug in umgekehrter Reihenfolge wieder komplettiert.

— OlablaBschraube des Motors @ entfernen und Ol in ein GefaR
ablaufen lassen.

- Magnet der AblaBschraube reinigen.

- AblaBschraube mit einem neuen Dichtring versehen, wieder
einschrauben und mit 20 Nm anziehen.

— OlablaBschraube @ des Oltanks abschrauben und Ol in ein Gefal
ablaufen lassen.

HINWEIS: Entsorgen Sie das Altdl ordnungsgemaR !
Altol keinesfalls in die Kanalisation schiitten.
1 Liter Altol verschmutzt 1.000.000 Liter Wasser.

— Magnet der AblaBschraube reinigen.
- AblaBschraube mit einem neuen Dichtring versehen, wieder
einschrauben und mit 20 Nm anziehen.

- Olsiebdeckel ® abnehmen und Olsieb @ mit einer Zange vorsichtig
herausziehen.

- Olsieb reinigen, mit der TOP-Markierung nach oben wieder einbauen
und Deckel montieren.

- Offilterdeckel @ entfernen und Olfilter mit einer Seegerringzange
(verkehrt) aus dem Motorgehduse ziehen.

- Neuen Olfilter in das Motorgehduse stecken, O-Ring fetten und
Olfilterdeckel samt O-Ring montieren. Schrauben mit 6 Nm
festziehen.

! VORSICHT !

NUR ORIGINAL KTM OLFILTER VERWENDEN. BEI VERWENDUNG ANDERER FILTER
KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN.
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JASO T903 MA

TEMPERATUR
0°C
32°F

5W/40 | 10W/50

— Beide Schrauben @ vom Oltankanschluf @ abschrauben und den
OltankanschluB zusammen mit dem OlriickfluBventil zur Seite
schwenken.

— Sieb abnehmen und reinigen.

- Dichtring fetten und Olsieb vorsichtig in den Oltank schieben.
OltankanschluB zusammen mit dem OlrtickfluBventil positionieren,
Schrauben montieren und mit 10 Nm festziehen..

Motorol

Fraher wurden flir 4-Takt Motorrdder Motordle aus dem PKW Bereich
eingesetzt, weil es keine eigenen Motorrad-Spezifikationen gab.
Unterschiedliche technische Entwicklungsrichtungen erforderten eine
eigene Spezifikation fiir 4-Takt Motorrdder - die JASO T903 MA Norm.
Werden bei PKW Motoren lange Wechselintervalle gefordert, so stehen
bei Motorrad Motoren hohe Leistungsausbeute bei hohen Drehzahlen
im Vordergrund. Bei den meisten Motorrad Motoren wird auch das
Getriebe und die Kupplung mit dem gleichen Ol geschmiert. Die JASO
MA Norm geht auf diese speziellen Anforderungen ein.

Es sollen nur vollsynthetische Motorole verwendet werden, welche die
Qualitatsanforderungen von JASO MA erfiillen (siehe Angaben auf dem
Behdlter).

KTM empfiehlt Motorex Power Synt 4T in den Viskositaten 10W/50 (fir
Temperaturen Gber 0°C) bzw. 5W/40 (fir Temperaturen unter 0°C).

— Ca. 2,7 It Motordl in den Oltank einfillen, der Oltank ist damit bis
zum Rand gefiillt.

— Motor starten, im Leerlauf ungeféhr eine Minute laufen lassen, dabei
nicht Gas geben.

- Motor abstellen und weitere 0,3 It in den Oltank einfiillen, Olsystem
auf Dichtheit prufen.

! VORSICHT !

MOTOR UNMITTELBAR NACH DEM OLWECHSEL KEINESFALLS HOCHDREHEN, DA
NOCH NICHT ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VERSORGT WERDEN.

Motordlstand kontrollieren

Der Motordlstand wird bei warmem Motor (mindestens 4 Balken der
Temperaturanzeige leuchten) kontrolliert. Motorrad auf waagrechte
Flache aufrecht abstellen (nicht auf den Seitenstédnder).

Motor abstellen, OlmeRstab ® herausschrauben und mit einem Tuch
abwischen. OlmeRstab ganz einschrauben und wieder herausschrauben.
Der Olstand soll zwischen dem unteren Ende des OlmaBstabes (MIN)
und der MAX Markierung liegen.

Die Olmenge zwischen der MIN und der MAX Markierung betragt 0,5
Liter. N&tigenfalls Motorél nachfiillen und Motor auf Dichtheit priifen.

! VORSICHT !
— ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT zU
VORZEITIGEM VERSCHLEISS DES MOTORS.
—  MAXIMALSTAND NICHT UBERSCHREITEN
— MINIMALSTAND NICHT UNTERSCHREITEN
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Ziindkerzen erneuern

HINWEIS: im Rahmen einer 15000 km-Inspektion werden die Vergaser
fur die Kontrolle/Einstellung des Ventilspiels ausgebaut, diese Arbeiten
sind im Kapitel 3 beschrieben, daher wird auf diese Arbeiten nicht naher
eingegangen.

- Kabelstecker (@ und @) von beiden Ziindspulen abziehen.
— Zundspulen aus den Kerzenschéchten herausziehen.
- Zindkerzen mit Spezialwerkzeug 600.29.073.000 herausschrauben

- Neue Zindkerzen auf korrekten Elektrodenabstand priifen, der
Abstand muR 0,6 mm betragen.

- Neue Ziindkerzen mit Spezialwerkzeug 600.29.073.000 einschrauben
und mit 12 Nm anziehen.

! VORSICHT !

VORGEGEBENES DREHMOMENT NICHT UBERSCHREITEN, DA DIE ZUNDKERZEN LEICHT
ABREIBEN KONNEN.

— Zundspulen in die Kerzenschachte stecken und von Hand auf
Anschlag dricken.

HINWEIS: soll das Ventilspiel kontrolliert werden, so werden die
Zundspulen spater eingebaut.

! VORSICHT !

— ZUNDSPULEN NICHT MIT EINEM HAMMER ODER AHNLICHEM WWERKZEUG
EINBAUEN.

— Die ANSCHLUSSE DER ZUNDSPULEN MUSSEN SO GEDREHT WERDEN, DARB SIE
NICHT IN DER NAHE DER VENTILDECKELSCHRAUBEN STEHEN (SIEHE PHOTOS), DA
SONST DIE GEFAHR VON ELEKTROMAGNETISCHEN STORUNGEN (INTERFERENZEN)
BESTEHT.

— Kabelstecker an beiden Ztndspulen anschlieBen.



Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

12-7

Ventilspiel kontrollieren und einstellen
HINWEIS: um die Arbeitsgdnge am vorderen Zylinder zu erleichtern, die
4 Kuhlerhalteschrauben entfernen und den Kihler nach vorne ziehen.

— EPC-Ventil des vorderen Zylinders vom Halter ziehen.

— Stecker der Zundspulen @ abstecken und Ziindspulen herausziehen.

- Federbandschellen @ mit Spezialzange  600.29.057.100
zuriickschieben und Entliiftungsschlauche von den Anschlissen der
Ventildeckel abziehen.

— Beide Ventildeckel abnehmen und die Dichtungen entfernen.

- VerschluBstopfen ® abnehmen, Kurbelwelle auf OT des hinteren
Zylinders drehen und mit Spezialwerkzeug 0113 080802 @
blockieren. Im OT des hinteren Zylinders missen die Nocken nach
innen zeigen und die Kreuze der Nockenwellenrader schlieRen mit der
Zylinderkopfoberflache ab (siehe Kapitel 4).

- Ventilspiel mit der Fuhlerlehre kontrollieren, das Mindestspiel betragt
bei kaltem Motor 0,125 - 0,175 mm (EinlaBseite) bzw
0,225 - 0,275 mm (AuslaBseite).

HINWEIS: wird an einem oder mehreren Ventilen ein unkorrektes
Ventilspiel festgestellt, so muBR gemessen werden, wie groB die
Abweichung ist. Je nach dem, ob das Ventilspiel zu klein oder zu groB
ist, missen entsprechend diinnere oder dickere Ausgleichsscheiben
verwendet werden.

— Nockenwellen ausbauen (siehe Seite 4-3) und die Stdrke der
Ausgleichsscheiben korrigieren.

HINWEIS: Ausgleichsscheiben sind in folgenden Stédrken erhéltlich:
2,30 mm, 2,35 mm, 2,40 mm, 2,45 mm, 2,50 mm, 2,55 mm, 2,60 mm,
2,656 mm, 2,70 mm, 2,75 mm, 2,80 mm, 2,85 mm, 2,90 mm, 2,95 mm
und 3,00 mm.

— Blockierschraube herausschrauben, Motor auf OT des vorderen
Zylinders drehen und wieder blockieren (siehe Seite 4-5).

- Ventilspiel des vorderen Zylinders kontrollieren und gegebenenfalls
einstellen.

HINWEIS: der Ablauf am vorderen Zylinder ist gleich dem hinteren
Zylinder.

— EPC-Ventil montieren.

! VORSICHT !

WENN DER HALTEBUGEL DES VORDEREN EPC-VENTILS VERBOGEN IST, KANN DAS
EPC-VENTIL AM RAHMEN ANLIEGEN UND DURCH DIE VIBRATIONEN DES MOTORS
LEICHT OFFNEN. DIE FOLGE ST LEISTUNGSMANGEL UBER DEN GESAMTEN
DREHZAHLBEREICH.

- Beide Ventildeckel montieren.

- Entltftungsschlauche auf die Anschlisse der Ventildeckel stecken und
Federbandschellen @ mit Spezialzange 600.29.057.100 anbringen.

— Zundspulen montieren und Stecker anschlieRen.

— Kduhler wieder anschrauben.
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Kontrolle der Kupplungsbelage

— Sicherungsklammer des FuBbremshebel-Bolzens abnehmen und
Bolzen herausziehen.

Lagerschraube des FuBbremshebels [6sen und FuRbremshebel
abnehmen.

Kupplungsbeldge ausbauen (siehe Kapitel 4).

Gesamthohe des Kupplungslamellenpakets (alle Belag- und
Stahllamellen zusammen) messen

VerschleiBgrenze: 48,0 mm

Kupplungslamellen auf Beschddigungen (Ausbriiche, Vertiefungen)
kontrollieren.

Kontrolle des Kupplung-Druckverstirker-Systems
— AuBen- und Innenteil auf Verschleil und Ausbriiche kontrollieren,

speziell im Bereich der Druckflichen @ und der Verzahnung @.

Kupplung wieder zusammenbauen (siehe Kapitel 6).

FuBbremshebel montieren, Lagerschraube mit Loctite 243 sichern und
mit 25 Nm anziehen.

FuBbremshebel-Bolzen durchschieben und Sicherungsklammer
anbringen.
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SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - VERGASER

Vergasersynchronisation mit Unterdruckmesswerkzeug

prufen bei Bedarf einstellen
Unterdruckschlduche vom Luftfilterkasten @ und vom SLS-Ventil @
abziehen und seitlich zwischen Rahmen und Luftfilterkasten nach
oben fuhren.

— Beide Tanks montieren und die Kraftstoffleitungen anschlieRen,
Benzinhdhne 6ffnen.

HINWEIS: bevor das Spezialwerkzeug 600.29.011.000 verwendet
werden kann, mussen jedesmal die beiden MeRBuhren auf Gleichlauf
gepruft werden:

— Beide MeRuhren mittels Unterdruckschlauche und
T-Sttick an einem Zylinder anschlieRen.

— Die Randelmuttern des Spezialwerkzeugs fast ganz schliefen, dies
erfolgt, indem die Randelmuttern im Uhrzeigersinn fast bis auf
Anschlag angezogen wird.

— Motor starten, die beiden Randelmuttern soweit aufdrehen, dal® die
Zeiger leicht zittern, es muB jedoch die Anzeige klar ablesbar sein.
Beide MeBuhren missen nun den gleichen Wert anzeigen, wenn
nicht, ist das Spezialwerkzeug beschéddigt und daher unbrauchbar.

— Motor abstellen, Schlduche und T-Stiick abnehmen.

1 VORSICHT 1
BEl NICHTBEACHTUNG FOLGENDER PUNKTE WIRD DIE MESSMECHANIK DES
SPEZIALWERKZEUGS BESCHADIGT BZW ZERSTORT:
— ERST DIE DAMPFUNG EINSTELLEN, DANN DEN MOTOR STARTEN.
—  SPEZIALWERKZEUG NICHT AUF DEN BODEN FALLEN LASSEN.
— MOTOR NICHT MIT FEHLERHAFTEN VERGASERN BETREIBEN (GEFAHR VON
ZURUCKSCHLAGENDE FEHLZUNDUNGEN).

- Jede MeRuhr des Spezialwerkzeugs an einen Zylinder anschlieBen, es
konnen die fahrzeugeigenen Schlduche direkt verwendet werden
(siehe Photo).

- Réandelmuttern wieder zudrehen (also starke Ddmpfung einstellen).

— Motor starten, die beiden Riandelmuttern soweit aufdrehen, dal® die
Zeiger leicht zittern, es muf jedoch die Anzeige klar ablesbar sein.

Beide MeBuhren sollten nun den gleichen Wert anzeigen, wenn nicht,
Luftfilter ausbauen wund die Synchronisationsschraube @ am
Vergasergestiange soweit verdrehen, bis die MeBuhren den gleichen
Wert +/- 0,03 bar anzeigen.

HINWEIS: vor der Einstellung muB sichergestellt werden, dal das
Kaltstartsystem (Choke) vollig geschlossen und der Motor auf
Betriebstemperatur ist.

— Unterdruckmesswerkzeug abnehmen, Unterdruckschlauche wieder
am SLS-Ventil bzw. am Luftfilterkasten anbringen.

Leerlaufeinstellung priifen
— Leerlaufdrehzahl auf 1400 Umdr./min einstellen.

HINWEIS: bevor die Einstellung gemacht werden kann, muB
sichergestellt werden, daB das Kaltstartsystem (Choke) véllig
geschlossen und der Motor auf Betriebstemperatur ist.

Weicht die Leerlaufdrehzahl vom Sollwert ab, so muf mit der
Einstellschraube @ korrigiert werden: Drehen im Uhrzeigersinn erhéht,
Drehen gegen den Uhrzeigersinn verringert die Leerlaufdrehzahl.



12-10

SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - ANBAUTEILE
Kiihlsystem auf Dichtheit und Frostschutzgehalt priifen

- Kuhlflussigkeitsstand im Kihler und im AusgleichsgefaB prifen, gegebenenfalls nachfiillen siehe Bedienungsanleitung Seite 37.

— Frostschutzgehalt mit einem geeigneten Priifwerkzeug ermitteln, der Frostschutzgehalt sollte 40% Frostschutz und 60% Wasser
(mindestens -25°C) betragen.

HINWEIS: ist der Kiihmittelstand deutlich unter der Minimalmarkierung, so muf nach Undichtigkeiten gesucht werden.

Kiihlerventilator auf Funktion priifen
— Im Anschluf an die Probefahrt Motor einige Zeit im Leerlauf laufen lassen bis sich der Ventilator einschaltet.

! VORSICHT !

KUHLWASSER-TEMPERATURANZEIGE BEOBACHTEN, UM ZU VERHINDERT, DAR BElI FEHLERHAFTEM KUHLERVENTILATOR SCHADEN AM MOTOR DURCH
UBERHITZUNG VERURSACHT WERDEN.

Seilziige schmieren

HINWEIS: das verwendete Schmiermittel muB harz-und sdurefrei sein, sonst wird die innere Seilzugbeschichtung zerstort und der
Seilzug kann blockieren. Kein MoS,-Spray verwenden.

Luftfilter kontrollieren, gegebenfalls Luftfilter erneuern, Luftfilterkasten reinigen
- Ausbau des Luftfilters siehe Kapitel 3

HINWEIS: der Luftfiltereinsatz kann nicht gereinigt werden, bei Verschmutzung wird er erneuert, Filterdl darf nicht verwendet
werden.

— Der Einbau erfolgt sinngemaR in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - BREMSEN

Bremsfliissigkeitsstand, Belagstiarke, Bremsscheiben priifen
— siehe Bedienungsanleitung Seite 27
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5 mm

Bremsfliissigkeit vorne erneuern
- Deckel des Bremsfliissigkeitsbehilters @ abschrauben und zusammen
mit Membran @ abnehmen.

- Alte Bremsflussigkeit mit einer Spritze absaugen und neue
Bremsflissigkeit DOT 5.1 (Motorex Brake Fluid DOT 5.1) einfllen.

— Die Kolben der vorderen Bremszangen ganz zurtckdriicken.

- Mit einem handelstiblichen Absauggerat (Werkstattausstattung) tiber
die Entliiftungsschraube © an der linken Bremszange die alte
Bremsflussigkeit aus dem System absaugen, wobei sichergestellt
werden muB, dal der Bremsflussigkeitsbehdlter immer ausreichend
mit neuer Bremsflussigkeit gefullt ist.

- Entlufterschraube wieder anziehen.

- Danach lber die Entlufterschraube @ an der rechten Bremszange
absaugen, wobei auch hier immer gentigend neue Bremsfliissigkeit im
Bremsflissigkeitsbehalter sein muR.

— Entlufterschraube wieder anziehen.

- Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und

Bremsflussigkeit DOT 5.1 (Motorex Brake Fluid DOT 5.1) bis 5 mm
unter die Behélter-Oberkante auffillen. Gummibalg, Deckel und
Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschiittete
Bremsfliissigkeit mit Wasser abwaschen.

! VORSICHT !

— KEINESFALLS DARF BREMSFLUSSIGKEIT DOT 5 VERWENDET WERDEN! DIESE

BASIERT AUF SILIKONOL UND IST PURPUR GEFARBT. DICHTUNGEN UND
BREMSSCHLAUCHE WERDEN BEI VERWENDUNG VON DOT 5 BESCHADIGT.

— BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. NICHT mIT HAUT

ODER AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN
SPRITZT, GRUNDLICH MIT VWWASSER SPULEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN.

— BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG BRINGEN,

BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN!

— NUR SAUBERE, NEUWERTIGE BREMSFLUSSIGKEIT =~ AUS EINEM  DICHT

VERSCHLOSSENEM BEHALTER VERWENDEN

- Handbremshebel betétigen bis ein fester Druckpunkt vorhanden ist.



Bremsfliissigkeit hinten erneuern

Deckel des Bremsflissigkeitsbehilters @ abschrauben und zusammen
mit Membran @ abnehmen.

Alte Bremsflissigkeit mit einer Spritze absaugen und neue
Bremsflssigkeit DOT 5.1 (Motorex Brake Fluid DOT 5.1) einfillen.

Die Kolben der Bremszange ganz zuriickdriicken.

Mit einem handelstiblichen Absauggerat (Werkstattausstattung) tber
die Entluftungsschraube ® an der Bremszange die alte
Bremsflussigkeit aus dem System absaugen, wobei sichergestellt
werden mul, dal der Bremsflussigkeitsbehdlter immer ausreichend
mit neuer Bremsflussigkeit gefullt ist.

Entlufterschraube wieder anziehen.

Bremsflussigkeit DOT 5.1 (Motorex Brake Fluid DOT 5.1) bis 12 mm
unter die Behalter-Oberkante auffiillen. Gummibalg, Deckel und
Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschiittete
BremsflUssigkeit mit Wasser abwaschen.

! VORSICHT !

KEINESFALLS DARF BREMSFLUSSIGKEIT DOT 5 VERWENDET WERDEN! DIESE
BASIERT AUF SILIKONOL UND IST PURPUR GEFARBT. DICHTUNGEN UND
BREMSSCHLAUCHE WERDEN BEI VERWENDUNG VON DOT 5 BESCHADIGT.
BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. NICHT MIT HAUT
ODER AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN
SPRITZT, GRUNDLICH MIT VWASSER SPULEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN.
BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG BRINGEN,
BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN!

NUR  SAUBERE, NEUWERTIGE BREMSFLUSSIGKEIT ~AUS EINEM  DICHT
VERSCHLOSSENEM BEHALTER VERWENDEN

FuBbremshebel betatigen bis ein fester Druckpunkt vorhanden ist.

Schrauben der Bremsanlage auf Festsitz priifen

HINWEIS:  Mit einem Drehmomentschlissel die nachstehend
angefuhrten Schrauben prifen, sollte eine Schraube nicht mit dem
angegebenen Drehmoment angezogen sein (sich also leicht weiter
drehen lassen), so muB die Schraube ausgebaut, gereinigt, mit Loctite
243 gesichert und danach mit dem korrekten Drehmoment angezogen
werden.

Bundschrauben der Bremsscheiben vorne: Loctite 243 + 10 Nm
Bundschrauben der Bremsscheiben hinten: Loctite 243 + 10 Nm
SK-Schrauben der Bremszangen vorne: Loctite 243 + 25 Nm
SK-Schrauben des Handbremszylinders: 10 Nm

SK-Schrauben des FuBbremszylinders: Loctite 243 + 10 Nm
SK-Lagerbolzen des FuBbremshebels: Loctite 243 + 25 Nm
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SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - FAHRWERK

Staubmanschetten reinigen
— siehe Bedienungsanleitung Seite 25

Gabelbeine entliiften
— siehe Bedienungsanleitung Seite 25

Schwingarmlagerung priifen
— im entlasteten Zustand versuchen, das Hinterrad seitlich hin- und
herbewegen, dabei darf kein Spiel erkennbar sein.

HINWEIS:

- sollte Spiel vorliegen, muB gepruft werden, ob es von einer
verschlissenen Schwingarmlagerung oder von einem defekten
Radlager stammt.

— fur die Erneuerung der Schwingarmlagerung siehe Seite 10-7 bzw der
Radlager siehe Seite 10-3.

Steuerkopflager priifen / einstellen
— im entlasteten Zustand versuchen, die Gabel nach vorne und hinten
zu bewegen.

— sollte Spiel vorliegen, die 5 Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
lockern und die AbschluBschraube @ nachdrehen, bis kein Spiel mehr
vorhanden ist.

HINWEIS: Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die
Lager beschadigt werden.

- Mit einem Kunststoffnammer leicht auf die obere Gabelbriicke
klopfen, um Verspannungen zu I6sen und die 5 Klemmschrauben
mit 23 Nm festziehen.

Alle Fahrwerksschrauben auf Festsitz priifen

HINWEIS:  Mit einem Drehmomentschlissel die nachstehend
angefiihrten Schrauben priifen, sollte eine mit Loctite 243 gesicherte
Schraube nicht mit dem angegebenen Drehmoment angezogen sein
(sich also leicht weiter drehen lassen), so muB die Schraube ausgebaut,
gereinigt, mit Loctite 243 gesichert und danach mit dem korrekten
Drehmoment angezogen werden.

Bundschraube der Steckachse vorne: 60 Nm

Bundmutter der Steckachse hinten: 110 Nm
ISK-Schrauben des Federbeins oben: 100 Nm
ISK-Schrauben des Federbeins unten: Loctite 243 + 45 Nm
ISK-Schrauben des Rahmenauslegers: Loctite 243 + 45 Nm
Bundschrauben der Lenkerklemmbriicken: 20 Nm

SK Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke: 23 Nm

SK Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke: 18 Nm

SK Klemmschrauben der Gabelfduste: 10 Nm
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SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - RADER

Speichenspannung und Felgenschlag priifen

— Speichennippel: 4 Nm +2/-1 Nm

- maximaler Hohen-/Seitenschlag der Felge (ohne Bereifung): 1,2 mm

— maximaler Héhen-/Seitenschlag der Felge (mit Bereifung): vorne 2,3 mm, hinten 2,5 mm

Kette und Kettenfithrungen auf VerschleiB, Festsitz und Spannung priifen
HINWEIS:

— Erneuerung des Antriebssatzes: siehe Seite 10-8.

- Kettenspannung kontrollieren und einstellen: siehe Bedienungsanleitung, Seite 26

Muttern / Schrauben von Kettenritzel und Kettenrad auf Sicherungsmittel und festen Sitz priifen

HINWEIS: Mit einem Drehmomentschlissel die nachstehend angefiihrten Muttern/Schrauben priifen, sollten die mit Loctite 243
gesicherte Muttern nicht mit dem angegebenen Drehmoment angezogen sein (sich also leicht weiter drehen lassen), so missen sie
ausgebaut, gereinigt, mit Loctite 243 gesichert und danach mit dem korrekten Drehmoment angezogen werden.

SK-Muttern der Kettenradschrauben: Loctite 243 + 50 Nm
SK-Mutter des Kettenritzels: 60 Nm

Radlager und Ruckddmpfer auf Spiel priifen
Radlager priifen: Motorrad aufbocken, wobei jeweils das zu priifende
Rad vom Boden abgehoben sein muB. Versuchen, das Rad seitlich
hin- und her zu kippen, dabei darf kein Spiel erkennbar sein. Wenn
Radlagerspiel vorliegt, mussen die Radlager getauscht werden (siehe
Seite 10-2 und 10-3).

- Ruckdampfer prifen: Hinterrad festhalten und versuchen, das
Kettenrad in Drehrichtung hin- und her zu bewegen.

HINWEIS: Das Getriebe sollte dabei in Leerlauf geschaltet sein.
Maximal zuldssiges Spiel: 5 mm (aussen am Kettenrad gemessen)

Austausch siehe Bedienungsanleitung Seite 31.
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SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - ZUSATZARBEITEN
Gabel vollstindig warten

— Ausbau der Gabelbeine: siehe Seite 10- 4

— Wartung siehe WP-Unterlagen

Federbein vollstindig warten
— Ausbau des Federbeins: siehe Seite 10-5
— Wartung siehe WP-Unterlagen

Steuerkopflager und Dichtungselemente reinigen und fetten

— Motorrad aufbocken, das Vorderrad sollte leicht vom Boden
abgehoben sein.

— Die 5 Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke lockern und die
Abschluschraube des Gabelschaftrohrs abnehmen.

— Die obere Gabelbriicke nach oben bewegen, die Gabelbriicke sollte
nicht ganz vom Gabelschaftrohr @ abgezogen werden. Durch das
Gewicht von Vorderrad und Gabel wird das untere Steuerkopflager
zugangig.

— Dichtungselement @ reinigen und unteres Steuerkopflager © fetten.

- Vorderrad anheben, dadurch wird das obere Steuerkopflager
zugingig. Dichtungselement reinigen, Schutzring @ anheben und
oberes Steuerkopflager © fetten.

— Vorderrad auf den Boden stellen, obere Gabelbriicke nach unten
driicken, AbschluBschraube wieder einschrauben und anziehen bis die
Lager spielfrei sind.

HINWEIS: Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die
Lager beschadigt werden.

— Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die obere Gabelbriicke
klopfen, um Verspannungen zu I6sen und die 5 Klemmschrauben
der oberen Gabelbriicke mit 23 Nm festziehen.



SCHMIER- UND WARTUNGSARBEITEN - ZUSATZARBEITEN

Vergaser reinigen und einstellen
- siehe Kapitel 8

Kihlfliissigkeit erneuern
HINWEIS: diese Tatigkeit sollte erst nach den allgemeinen Schmier- und
Wartungsarbeiten durchgefiihrt werden.

! VORSICHT !

UM DIE GEFAHR VON VERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEN, DIE KUHLFLUSSIGKEIT NUR
BEI KALTEM MOTOR ABLASSEN.

— KuihlerverschluB @ 6ffnen

— AblaBschraube @ am Motor 6ffnen und Kiihlflissigkeit in ein GefaR
ablaufen lassen, AblaBschraube mit neuer Dichtscheibe wieder
einschrauben und mit 10 Nm anziehen.

- Ausgleichsbehilter ® abnehmen, 6ffnen und das Kiihimittel in ein
GefaB leeren.

— Ausgleichsbehélter wieder montieren.

- AblaBschraube @ am Kiihler 6ffnen und Kiihlfliissigkeit in ein Gefil
ablaufen lassen, AblaRschraube einschrauben und anziehen.

— Kuohler und Ausgleichsbehélter mit einer Mischung aus 40%
Frostschutz (z.B.: Motorex Anti-Freeze) und 60% Wasser befllen,
Mindestgefrierschutz -25°C, Inhalt ca. 2,1 It.

- Entliftungsschrauben der Wasserpumpe © und des Kiihlers ® 6ffnen
bis Kuhlflussigkeit blasenfrei auslduft, Schrauben wieder anziehen,
KtihlerverschluB schlieBen.

! VORSICHT !

NUR HOCHWERTIGER MARKEN-FROSTSCHUTZ (z.B.: Motorex Anti-Freeze)
VERWENDEN, UM DIE GEFAHR VON KORROSION UND SCHAUMBILDUNG ZU
VERMEIDEN.

— Motor starten und warmlaufen lassen bis sich der Kiihlerventilator
einschaltet.
— Kuhlsystem abkihlen lassen und gegebenenfalls Kiihimittel auffullen.
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Aditional instruments (roadbook;...)

Externe Instrumente

Battery Batterie

Clutch switch Kupplungsschalter
Cooling fan Luftermotor
Diode Diode

Flasher relay Blinkerrelais

Flasher switch
Front brake switch
Fuel level sensor

Blinkerschalter
vorderer Bremslichtschalter
Benzinstandgeber

Fuel pump Kraftstoffpumpe

Fuel pump relay Kraftstoffpumpenrelais
Fuse box Sicherungskasten
Gear sensor Gangerkennung
Generator Generator

Handle bar switch for multi-func.-digital-speedometer

Lenkerschalter fir Multifunkt.Digitaltacho

Headlight Scheinwerfer

High / low beam switch Auf-Abblendschalter
Horn Hupe

Horn switch Hornschalter

Ignition coil Zindspule

Ignition switch Zlndschloss

Left front flasher linker vorderer Blinker

Left rear flasher
Licence plate lamp

linker hinterer Blinker
Kennzeichenbeleuchtung

Light switch Lichtschalter
Multi-func.-digital-speedometer Multifunktionsdigitaltacho
Neutral switch Leerlaufschalter

Octane selector Oktananpassung

Oil pressure sensor Oldruckschalter

Pick up Impulsgeber

Rear brake switch
Rear light / brakelight
Regulator-rectifier
Right front flasher
Right rear flasher

hinterer Bremslichtschalter

hinteres Begrenzungslicht / Bremslicht
Regelgleichrichter

rechter vorderer Blinker

Rechter hinterer Blinker

Sidestand switch
Speed sensor
Start auxillary relay

Seitenstanderschalter
Geschwindigkeitssensor
Starterhilfsrelais

Start relay Startrelais

Start/stop switch Start / stop schalter
Starter motor Startermotor
Tachometer Drehzahlmesser
Temperature sensor Temperatursensor
Temperature switch Temperaturschalter
Throttle position sensor (TPS) Vergaserpotentiometer

HINWEIS zu den Steckerbezeichnungen:
Die Steckerbezeichnungen setzen sich aus einer Kombination von Buchstaben und

Ziffern zusammen - z.B.: C_AA/20

1. Stelle C bedeutet Connector (Stecker).

2. und 3. Stelle AA bezeichnet den Steckertyp.
4. und 5. Stelle 20 gibt die Anzahl der Pins des Steckers an, in diesem Fall 20 polig. Bei
Steckern mit weniger als 10 Pins wird die 5. Stelle nicht benétigt.

Kabelfarben

bl: schwarz
ye: gelb
bu: blau
gr: grin
re: rot
wh: weill
br: braun
or: orange
pi: rosa
gr: grau
pu: violett
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Reparaturanleitung KTM LC8

start/stop switch

cable bl-
harness rejorjory
cable bl-| bl-
switch O [ bu [ wh|

START @ ° °
RN ()|® J
STOP

clutch switch

switch e | br
position Y

pulled -0
unpulled

sidestand switch

cable b i
harness TP
cable

switch gn | bl | br
folded up =0
folded down
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ignition switch

y-r

o

r-w |r-w |r-w

OFF

LOCKED
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ignition switch

r-w|r-wr-w| o | yr
@ o
ON @ Qo
[
OFF
LOCKED
start/stop switch
cable bl-
harness reforjori
cable bl-| bl-
switch O I bu|wh| ®
starT ()| |e °
RN ()|e® °

STOP




13-10

6/G

wa)sAs J0ojeolipul uiny

9INJUSAPY-0S6

SITIAIY0LI0NLIYOdS

ot 2ol

ST o o o o B
s Jybi| Jaysey} Jeal
g T 6/, obed
2 . g —3
yo)ms uloy - &
youms ainjesadway /_| _
¥/98 O
|_ vizv 0 6/,0bed
O € z v —a
7708 2 >
2Hav 0
N N\><\w 8 € L 4 D ]
2 ¢ TO0e M
<
& 1
° = s Lol z
® [ i
"Iz vl 5 >
uej bujooo W_”H
— —
D— prpep—— = UOUMS Jaysej)
uioy | H
O
z z I _
v 0l LILT |z
7MY J MY 0 Sz
me \v Or 7_ ZPAY 0 Z/ERY 0| —_—
asny mv 1
| abueio _
oo 7_ AWV Rejal ayseyy 1
E s | &
g S s
¢ m I Jaysey} yuosy yybu Jayse|}-juodl-ys| |&
g g8 L S — S —
s o) 1

0¢




Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

13-11

ignition switch

r-w

r-w

r-w

(o]

ONO.

OFF

LOCKED

flasher switch

cable

harness or

pu

bl [ gr

br

cable gn
switch br

-| bu-

bu-

br-
pi

TURNL <= @

TURN R|:> ®

OFF

horn switch

cable
harness

gar

br

cable
switch

pi

br-
pi

HORN b"

oo

OFF
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brake light switch

cable gn-[ ye-
harness wh | bu
cable
switch bl | bl
pushed O—1=0
unpushed
light switch
cable ye-
harness br | Wh| ve
cable ye- re-
switch wh wh ye
LIGHT OFF
p.LGHT-O- | @@
— -
LIGHT =00=| ® o

Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

high/low beam switch

cable _
harness bu | gn y:r
cable gn-
switch wh [ ye |
o 20| |ete
o EQ e °
passing light
cable
harness ye | bu
cable n-
switch St;)l wh

P.HORN EO | o1-®
OFF




13-14

VSN waisAs Yo

9INJUSAPY 0S6

S31JAJY0IONIYOLS

ot 2ol

<5 \ ¢ 3
61| 8xelqaybl| Jesl
dwe) aje|d 8oud9||
g 6/, obed
= e
=
= mm—m ~——1
5 /. 5 219 =] " sousen Bl peay
| — Tz
| T “ | youms weaq ybiy/mo|
H
Laniq W
| usalb _L
G0 8nym
| UONMS ayelq
Jeal _ ,O
—0f
v L , 6] °
9/0v o] \I_ R 9|
9/08 0| ] €
_I — 2
| v ol Vv Gl
UoNMms ayeluq asny asny
juoly
H“H"Iﬁ | pal 1 vm._.;o__g—
R g g
\ 5 \ 5
=} =}
2] 2]
| I3 e
b1 pesy i g i g
%

0¢




13-15

brake light switch

cable gn-| ye-
harness wh | bu
cable |
switch bl | bl
pushed *—1—0
unpushed
light switch
cable ye-
harness br | Wh| ve
cable ye- re-
switch wh | Wh | ve
LIGHT OFF
P.LGHT-O:| | ot+e
— -
LIGHT :00: @ J

Art.-Nr. 3.206.009-D

Reparaturanleitung KTM LC8

high/low beam switch

cable
ye-

harness bu | gn br
cable gn-
switch wh ye re
o 0| |ete
o E0 e °

passing light

cable

harness ye | bu

cable n-

switch ?}I wh

P.HORN E(O) | o+
OFF
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brake light switch

cable gn-| ye-
harness wh | bu
cable |
switch bl | bl
pushed *—1—0
unpushed
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Stecker AA
20-polig

Multifunktions-
Digitaltacho

Hinter ~dem  Multi-
funktions-Digitaltacho

Stecker AB
9-polig @

Start/Stop/Lichtschalter

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker AC
6-polig ®

Licht vorne

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker AD
12-polig ©

Licht/Blinker/Hupen
-schalter

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker AE
4-polig

Startrelais

Seitlich rechts am
Batteriekasten

Stecker AF
4-polig

Starthilfsrelais @
Kraftstoffpumpe ©

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho
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AN

L)

Stecker AG
3-polig @
Drehzahlmesser

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker AH
2-polig
Blinkerrelais @

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-

Digitaltacho
Bremslichtschalter hinten ©
Unter der  rechten
hinteren Seitenverkleidung
Blinker links vorne @

Unter der linken vorderen
Seitenverkleidung

Blinker rechts vorne @

Unter der rechten vorderen
Seitenverkleidung

Stecker Al
2-polig

Diode Leerlaufschalter ®
Diode Seitenstinder-
schalter @

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker AJ
3-polig
Beleuchtung hinten

Unter der  rechten
hinteren Seitenverkleidung
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Stecker AK
2-polig
Bremslichtschalter hinten @
Unter der  rechten
hinteren Seitenverkleidung
Blinker links vorne @
Unter der linken vorderen

Seitenverkleidung
Blinker rechts vorne ©

Unter der rechten vorderen
Seitenverkleidung

Stecker AL
2-polig
Kupplungsschalter @
hinter dem Scheinwerfer

unter dem Steckerbord
Impulsgeber ©

zwischen Wasserrohr und

vorderem Zylinderkopf
Tankgeber ®

zwischen linkem Tank und
Rahmen

Stecker AM
3-polig
Vergaserpotentiometer @

unter dem Sicherungskasten

Geschwindigkeitssensor ©
hinter dem Scheinwerfer
unter dem Steckerbord
Gangsensor ©
Seitenstdnderschalter ®

links am Motor vor dem
Generatordeckel
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Stecker AN
4-polig
Tripmasterschalter

Beim Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker AO
26-polig
ECU (Steuergerét)

unter dem Sicherungs-
kasten, hinter dem
Steuerkopf

Stecker AP
6-polig
ZindschloB
unter dem Sicherungskasten

Stecker AQ
1-polig

Stecker fur Zusatzgerate:
KI'15 (Ziindungsplus)
KI 30 (Dauerplus)

KI 31 (Masse)

hinter dem Scheinwerfer
unter dem Steckerbord

Stecker AR
3-polig
Vergaserpotentiometer @

unter dem Sicherungskasten

Geschwindigkeitssensor @
hinter dem Scheinwerfer
unter dem Steckerbord
Gangsensor ©
Seitenstdnderschalter @

links am Motor vor dem
Generatordeckel
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Stecker AS
2-polig
Ziindspule vorne @

hinter dem Kuhler

Ziindspule hinten @
hinter dem Luftfilterkasten

Stecker AT
2-polig
Kupplungsschalter ©
hinter dem Scheinwerfer

unter dem Steckerbord
Impulsgeber @

zwischen Wasserrohr und

vorderem Zylinderkopf
Tankgeber ©®

zwischen linkem Tank und
Rahmen

Stecker AU
2-polig
Kihlerliftermotor ®

hinter dem Kihler rechts
neben dem Lufter

Regler @
seitlich rechts am
Batteriekasten unter

dem Starterrelais

Stecker AV
2-polig

Temperaturschalter fur
Kahlerlufter

hinter dem Kihler rechts
neben dem Ausgleichsgefald

Stecker AW
2-polig

EPC Zylinder vorne ©

rechts seitlich am Rahmen

EPC Zylinder hinten ©
hinter dem Luftfilterkasten




Stecker AX
2-polig @

Temperatursensor fur
Multifunktions-
Digitaltacho

links am Motor zwischen
den Zylindern

Stecker AY
1-polig @
Oldruckschalter

75T links am Rahmen unter
! ' dem Luftfilterkasten

Stecker AZ
/}ﬁ\ 4-polig
7 Blinker hinten

L) Unter  der rechten

Art.-Nr. 3.206.009-D

2N hinteren Seitenverkleidung
()
\—/
Stecker BA
1-polig
Oktananpassung

AR\ hinter dem Luftfilterkasten

Reparaturanleitung KTM LC8
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Stecker BB
9-polig @

Start/Stop/Lichtschalter

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker BC
6-polig @

Licht vorne

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker BD
12-polig ©®

Licht/Blinker/Hupen
schalter

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker BE
3-polig

Drehzahlmesser

Am Steckerbord unter
dem Multifunktions-
Digitaltacho

Stecker BF
1-polig

Oktananpassung

hinter dem Luftfilterkasten

Stecker BG
3-polig

Beleuchtung hinten

Unter der rechten
hinteren Seitenverkleidung
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Reparaturanleitung KTM LC8

Stecker BH
6-polig
ZindschloB

unter dem Sicherungskasten

Stecker BI
2-polig
Kihlerltftermotor @
hinter dem Kuhler rechts

neben dem Liifter

Regler ®
seitlich rechts am
Batteriekasten unter
dem Starterrelais

Stecker BJ
1-polig
Oldrucksschalter

links am Rahmen unter
dem Luftfilterkasten

Stecker BK
4-polig
Blinker hinten

Unter der rechten
hinteren Seitenverkleidung
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